Minnesanteckningar Klimatpasset
Niklas Gustavsson, Volvo. 60% minskning i lastbilsförsäljning just nu – ingen debatt om detta vilket är positivt, alla ser framåt… Klimatproppens mål kan uppnås, teknisk potential är stor. Volvo jobbar med hybridteknik, energieffektivisering. 30% ytterligare möjligt trots hög eff. idag. Volvo har gjort djupanalys av bränslens miljöeffektivitet. Finns idag biobränslen med ”fel biomassa” som är sämre än diesel. Lyfte fram Gröna Korridor-projektet som Volvo avser utnyttja för demo av nya bränslen och motorer. Volvo anser att samarbetsklimatet i Sverige är unikt, men ytterligare steg behövs t.ex, demoprojekt och innovationsupphandlingar. Finns även affärsidéer som påverkar beteenden, te.x. ”koldioxid-stegmätare” i mobilen, tester visar på stor effekt hos deltagarna i körsätt och vägval etc. Vad gäller nya bränslen för tunga fordon fungerar hybrid på kortväga transporter, men batterierna talar emot på långväga transporter under överskådlig tid. Saknade internationella utblicken och EU-harmoniseringen i proppen, väl ”svenska” förslag.
Klas Wåhlberg, Bombardier. Tyckte att järnvägens energi- och miljöeffektivitet, särskilt elektriska drivkraften, var lite belyst i proppen. Tågtillverkarna märker inget av krisen, man har ”tågkonjunktur”. Järnväg har andra förutsättningar än vägtrafik: 200% hastighet för personresandet, 1000 ton gods i samma tåg på fraktsidan. Teknisk utveckling dock viktig för fortsatt tillväxt. Provar f.n. ny teknik i Bergslagen, t.ex. dynamisk hastighetsövervakning som medger flygande möten på enkelspårssträckor, vilket sparar energi (inget tåg behöver bromsa, vänta och starta på sidospår). Kan ge 25% energibesparing. Gröna Tåget svensk innovationssatsning, Sverige har gott rykte för innovation i järnvägssammanhang inom Bombardier. Incitament + kommersiell grund viktigt för framgång för ny teknik. Varför inte miljörelaterade banavgifter (billigare för energibesparande fordon). Tycker att proppen borde lyft fram effekterna av europeisk harmonisering på jvgsomr och gränsöverskridande korridorer.
Ulf Swahn, SPI. Undrade över betydelsen i proppen av ”fossiloberoende fordonsflotta 2030”. Mycket tveksam till om det är möjligt att helt lämna olja som bränsle till dess. Allmänna trender rör sig i rätt riktning. Oljeförbrukn. allmänt har minskat sedan 1971, bensin hade toppår 1989. Branschen är inte ”oljebranschen” utan bränsleleverantörer. Finns många olika nya bränslen ”på startlinjen”, vilket är bra. Efterfrågan och tillgång kommer sätta priset på olika bränslen framöver. Inte självklart att olja blir dyrare och alternativen billigare… Tycker målen i proppen om klimatgasminskningar är realistiska, men förstår inte vad som skall hända mellan 2020 och 2030 som motiverar så stora skärpningar?
Svante Axelsson, Naturskyddsföreningen ansåg att proppen är för feg. Man underskattar allmänt folks och näringslivets betalningsvilja för miljövänlig teknik. Ser skrivningen i proppen om fossiloberoende flotta som att alla skall kunna välja alternativ till olja, inte att all olja är helt borta 2030. För låga mål i proppen, och för lite styrmedel. Saknar bl.a. km-skatt. Tror att det idag finns så många klimatsmarta alternativ att en omställning inte kommer ”drabba Svensson”. Omställningen blir ”smörjmedel för ekonomin”. 
Marie Hagberg, SJ. Tyckte att proppen missat järnvägens betydelse för klimat- och energifrågan. Resandet har ökat med 10% per år. Enligt undersökningar är nu miljöargumentet nr 1 för valet av tågresor. Saknar satsning på infrastruktur för att möta efterfrågan. Enorm potential, även pendling pg a bl.a. effektiv restid. Trendigt åka tåg.
Christel Wiman, Stockholms Hamn. Sjöfarten inser klimatfrågans tyngd, men har hamnat lite efter landtransporterna i utvecklingen. Vissa rederier är dock i framkant redan nu. Konkurrensneutralitetsfrågan är fortfarande levande – sjöfarten betalar egna kostnader via farledsavgifter. IMO:s svavelbeslut om Östersjön 2015 ett annat problem. Motsätter sig inte målen, men datumen (t.ex. finns inte tillgång till alternativt bränsle 2015 i tillräcklig omfattning. Kommer leda till konkurrenssnedvridning och överföring från sjö till landtransporter. Efterfrågar mer internationellt samarbete. 
