Seminarium om den nya rapporten:

Vägar ur krisen: Transporter och samhällsnytta – från USA till Uppsala

Satsningar på infrastruktur är helt nödvändiga för att få ekonomisk och samhällelig tillväxt.

Det framkommer entydigt i den nya rapport som WSP Analys och Strategi gjort på uppdrag av TransportGruppen.

Satsar Sverige tillräckligt mycket på infrastruktur idag? Och vilka är konsekvenserna av dagens nivå på infrastruktursatsningar nationellt? Dessa frågor besvaras bland annat i rapporten. Rapporten innehåller även en fallstudie på Upptåget: vad utbyggnaden har betytt för regionen och hur förbättrad infrastruktur påverkat individens möjligheter att bo och arbeta var de vill.
Presentation av rapporten gjordes av Fredrik Bergström, affärsområdeschef Analys och Strategi, WSP Group

Satsningar på infrastruktur ger inte bara minskade restider och transportkostnader, de ger också vinster på fler samhällsområden.

Det finns tre olika områden att dela upp infrastrukturresurser i:

Extrasatsningar

Nyinvesteringar

Underhåll
1 miljard kronor – eller en dryg hundralapp per invånare. Det är vad Sverige satsade på statliga extrainvesteringar i infrastruktur förra året. Danmark satsade, i jämförelse, drygt 3 000 kronor per person extra på infrastruktur. Även när det gäller investeringar i drift och underhåll ligger Sverige efter andra länder.
Sverige gör en relativt liten extrasatsning i krisens stund. En satsning motsvarande Danmarks skulle innebära att Sverige satsade 30 miljarder istället för 3 miljarder kronor.
Tittar man sedan på genomsnittet för nyinvesteringar i Europa så ligger Sverige under genomsnittet. 

Även på underhåll ligger vi under genomsnittet. Detta gör att vi kan börja prata om en infrastrukturskuld.

Det kostar vänta med investeringar i och underhåll av infrastruktur. I en NUTEK-rapport från 2008 talar man om ett samhällsekonomiska intäktsbortfall på grund av inställda och framskjutna infrastrukturprojekt på 70 miljarder för hela Sverige och av dessa hela 50 miljarder i Stockholm t o m 2020.
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AK: Rapporten lite snäv. Det finns så mycket mer effekter och konsekvenser att beskriva, till exempel miljö och jämställdhet.
MN: En skev självbild har gjort att vi hamnat efter med infrastrukturen. Sedan handlar det om Sveriges extremt långa planeringsprocesser. Just problemet med långa planeringsprocesser lyfte vi i en rapport i Almedalen förra året.
FB: Anledningen till att infrastruktursatsningar hamnat på efterkälken är att du som politiker inte alltid vinner röster på en infrastruktursatsning. Det är annat som prioriteras.
AK: Fram till för ett par tre år sedan var infrastrukturen ingen prioriterad fråga. Då gick ekonomin för högtryck vilket aktualiserade frågan och i SKL restes kravet att vi måste börja jobba även med det området, och inte bara sjukvård. 
EW: Infrastruktur behöver inte alltid kosta jättemycket; Många gånger handlar det om att lägga rätt pengar på rätt objekt.
Ibland är det också viktigt att vi som är lokala politiker bidrar genom att vi beslutar om medfinansiering för att få ett bra trafikflöde. Infrastruktursatsningar kan ge många spinnoff-effekter.
AK: Medfinansieringsfrågan är knepig. SKL är av åsikten att infrastruktur är en statlig fråga. Den ska inte ställas mot barnomsorg osv. Däremot är det inte konstigt att när kommuner, landsting och regioner ser vinster i investeringar ibland är intresserad av medfinansering. Det får dock inte bli så att staten från början går och ut frågar ”okej hur mycket kan ni bidra med”.

MN: Man måste jobba integrerat på olika nivåer och inte ha vattentäta skott. Jag tycker att ett valmantra för nästa val kan vara ”vård, skola, infrastruktur”.
AK: Man måste få ett mer sammanbundet tänkande för hur infrastrukturen ska kunna ske för persontrafik och godstrafik.

Fredrik: Vad händer om man inte gör något? Infrastrukturskulden kan generera en statsskuld.

EW: Dels behöver vi satsa i Stockholm och dess närregion, men även längre ut för att få än mer tillväxt.

