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Transportnaringen i samverkan arbetar for att 6ka insikten om transportnaringens betydelse och for att
Oka det politiska engagemanget for vara fragor. Det ar anledningen till att vi detta valar samlas i det

imaginara "Transportpartiet”.
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Transportpartiet vill paborja resan mot ett Sverige dar transporter och kommunikationer antligen far
det utrymme, ekonomiskt, politiskt och medialt, som de sa val fortjanar.

Vi vet att transporter och infrastruktur ar sjalva blodomloppet i samhallet. Det ar resorna till och fran
jobb, dagis, traningar och butiker som far allt som vi tycker ar viktigt att fungera. Men detta tas ofta for
givet. Det ar sa sjalvklart att transporter av varor och vara egna resor bara flyter pa och tar oss dit vi
ska att vi inte uppmarksammar och varderar dem som vi borde. Forst nér det blir problem forstar vi hur
stora konsekvenserna blir av att de inte fungerar.

Nar problemen uppstar blir det ocksa extra tydligt att det ar helheten som ar I6sningen — att alla
transportslag behévs och kan dra nytta av varandra. Erfarenheten av detta ligger nara i tid; Forst var
det vintern som stoppade tagtrafik och delar av sjofarten. Sedan var det askmolnet som stoppade
flyget. Transporternas utsatthet fér vaderstérningar och naturkatastrofer visar att det kravs en
mangfald av transporter och transportlésningar for att samhallet ska fungera. Allt och alla behdvs och
den optimala I6sningen finns manga ganger i samverkan mellan transportslagen.

Transporter har i allra hogsta grad direkt inverkan pa en rad andra viktiga samhallsomraden. P& miljo,
handel, sysselsattning och ekonomi. Paverkan pa miljon kraver fortsatt engagemang och en okad takt
i miljoomstallningen. Vi ar dock évertygade om att det omfattande arbete som pagar med klimat- och
energifragorna skulle ga annu béttre och &nnu lattare med mindre piska och mer morot. Det &r inte
transporterna som ska bort — det &ar miljopaverkan som ska minska. Darfor behovs det battre insikt om
vilka de mest klimateffektiva ldsningarna verkligen ar. Man talar om malen, men finns vetskapen om
att medlen och verktygen ar de ratta?

Den direkta inverkan som transporter har pa handel, sysselsattning och ekonomi &r extra viktig for oss
som lever i ett glesbefolkat land i ytterkanten av Europa. Det &r avgérande att vi har en val
underhallen och fungerande infrastruktur. Investeringar i transportinfrastruktur ger oss effektivare
transporter, hogre produktivitet och tillvaxt i ekonomin. Inte minst bidrar de till att utveckla valfarden.
Nar transporterna fungerar sa tjanar vi alla pa det.

Transporter och tillvaxt hanger ihop. For Sveriges del har efterfrdgan pa varor och darmed
godstransporter haft stor betydelse for den ekonomiska utvecklingen, vilket bland annat visas genom
att transportarbetet har 6kat i takt med, och ibland snabbare &n, BNP fran 1950 till dags dato. Den
ekonomiska utvecklingen de senaste 30 aren hade inte varit majlig utan effektiva transporter.

Transporterna utgor, bade bokstavligen och bildligt, vagen framat! De &r
en saker vag till battre ekonomisk utveckling. De &r véagen till starka och
livskraftiga regioner — till ett helt och sammanhallet land. Och de &r
vagen till ett konkurrenskraftigt Sverige, ocksa globalt.

Genom att satsa gemensamma resurser pa infrastruktur och
transporter far vi mangdubbel utvéaxling for varje satsad skattekrona.
Det ar en "affar” som Sverige inte har rad att avsta fran. Det ar dags
for infrastrukturen och transportfragorna att aterta sin rattmatiga plats
i politiken.



Infor valet denna host satter vi upp en gemensam agenda dar de 27 viktigaste transportfragorna har
samlats under fyra rubriker. En rost pa "Transportpartiet” ar en rost for:

OKAD SATSNING PA INFRASTRUKTUREN

1 Skapa ett eget departement och tillsatta en minister fér transport- och infrastrukturfragorna

2 Satsa mer pa infrastrukturen, prioritera drift och underhall

3 Genomdriva effektivisering av beslutsprocessen for infrastrukturbyggande

4 Overlamna &t staten att faststalla ansvaret for kollektivtrafikens stationer, terminaler och depéer for
att sékra kollektivtrafikens behov

5 Oka anvandningen av vattenvagarna
6 Inféra niva tre av det europeiska tagstyrningssystem som ska mojliggora gransoverskridande

jarnvagstrafik

EN HALLBAR OCH EFFEKTIV MILJOOMSTALLNING FOR TRANSPORTSEKTORN

7 Gora smarta transportsystem — kollektivtrafik och hallbara godstransporter — till norm i
samhaéllsplaneringen

8 Verka for effektiva och hallbara distributionstransporter i staderna

9 | samverkan med naringslivet etablera grona godstransportkorridorer genom Sverige

10 Satsa mer pa Intelligenta Transport System (ITS)

11 Utnyttja luftrummet i Sverige och Europa effektivare och darmed minska utslappen fran flyget
12 Inféra verkningsfulla och konkurrensneutrala styrmedel

13 Infora tydliga och langsiktiga definitioner for miljdanpassade och trafiksékra fordon

14 Oka laginblandningen av hallbara férnybara drivmedel

15 Infora kraftfullare styrmedel for att 6ka motorernas energieffektivitet

16 Oka satsningarna pa forskning och teknisk utveckling inom transportnaringen

17 Andra IMO:s beslut om skarpta gransvéarden for svavel som endast omfattar sjéfarten i Ostersjon,
Nordsjon och Engelska kanalen

18 Infora gemensamma krav pa EU-niva vad galler flygets paverkan pa miljé och klimat

19 Infora handel med utslappsratter for flyget (ETS) pa global niva

RATTVISA REGLER OCH KONKURRENSVILLKOR
20 Séakerstalla en effektiv tillsyn av transportbranscherna
21 Sakerstalla konkurrensneutralitet pa drivmedelsmarknaden

22 Verka for en positiv utveckling av den nya kollektivtrafiklagstiftningen



23 Gora en genomlysning av de skatter som ror kollektivtrafiken
24 Inféra obligatorisk tdmning av taxametern till godkanda redovisningscentraler

25 Forenkla reglerna for kor- och vilotider fér den tunga yrkestrafiken

BATTRE MOJLIGHETER FOR REKRYTERING

26 Gymnasieskolan ska generera anstéllningsbara elever i tillrdcklig omfattning

27 Séakerstalla att taxi- och bussférare ska vara anstéllningsbara direkt efter gymnasiet

OKAD SATSNING PA INFRASTRUKTUREN

1 Skapa ett eget departement och tillsatta en minister for transport- och infrastrukturfragorna
Att féra samman alla slags kommunikationer och infrastruktur under ett och samma tak gor
ansvarsomradet alltfor brett. | det internationella arbetet, inte minst i EU-samarbetet, behover vi géra
denna satsning for en 6kad paverkan och battre fokus.

2 Satsa mer pa infrastrukturen, prioritera drift och underhall

Sverige &r ett avlangt land i ytterkanten av Europa och det ar av extra stor vikt att vi har en val
underhallen och fungerande infrastruktur. Inte minst ar investeringar i transportinfrastruktur A och O
for effektiva transporter, hdgre produktivitet, ekonomi och valfardsutveckling. En val rustad
infrastruktur medfor ocksa vinster i manga andra samhallssektorer, da tillgangligheten ckar.
Nyinvesteringar i infrastruktur uppgar till ungefar 1,5 procent av Sveriges BNP. For drift och underhall
ar andelen 0,5. Det ar klart mindre &an vad manga jamforbara lander satsar. For att Sverige inte ska
halka efter vara europeiska grannar och for att undvika att infrastrukturskulden vaxer kommer vi att
verka for att Sveriges investeringar i infrastruktur 6kar till 2 procent av BNP for nyinvesteringar och 1
procent for drift och underhall. Det innebéar i praktiken 30 miljarder mer varje ar.

3 Genomdriva effektivisering av beslutsprocessen for infrastrukturbyggande

Utspelen om infrastruktursatsningar ar manga men genomférandeprocessen &r en byrakratisk
snarskog som skjuter det mesta pa framtiden. Idag ar parallella regelverk tillampliga och erbjuder
generdsa mojligheter for berérda att genom sténdiga 6verklaganden forhala byggen av saval vagar
som spar. Det bradskar darfor att effektivisera beslutsprocessen kring infrastrukturbyggande och
darfér kommer vi att genomdriva nddvandiga forandringar av lagstiftningen.

| vart arbete att ta fram en effektivare modell kommer vi ocksa titta narmare pa utlandska losningar, t
ex Danmark dar man stiftar sa kallade anlaggningslagar for vissa samhallsviktiga infrastrukturprojekt.
Fordelen ar da att den juridiska gangen blir lattoverskadlig for bade folkvalda och allménhet.
Infrastruktur kostar, men en &@n stérre sanning ar att det kostar att véanta med investeringarna.

4 Overlamna at staten att faststélla ansvaret for kollektivtrafikens stationer, terminaler och
depéer for att sakra kollektivtrafikens behov

Vi ska agera for att regering och riksdag l6ser dagens otydliga férhandlingssituation fér trafikbolagen
dar SRAB (Svenska Reseterminaler AB) inte sjalvt 4ger stationerna, utan agerar med krav pa
sjalvkostnadstackning pa Jernhusen AB:s uppdrag . En omreglering aktualiserar ocksa frdgan om de
olika transportslagens synlighet och prioritering pa stationer och bytespunkter for att skapa storsta
mdjliga konkurrensneutralitet och resenérsnytta.

5 Oka anvandningen av vattenvagarna

Det finns en infrastruktur som néstan &r gratis och dessutom klar att anvanda, namligen
vattenvagarna. Har kan vi 6ka svensk inrikes sjofart inte minst for godstransporter genom kustsjéfart
och trafik pa vara inre vattenvagar. Och sjotrafik i stader kan fungera som ett bra komplement till den
landbaserade kollektivtrafiken. Sist men inte minst kan vi utveckla sjotrafiken som ingrediens i
besoksnéaringen i Sverige.



6 Infora niva tre av det europeiska styrningssystem som ska mojliggora gransoverskridande
jarnvagstrafik

EU har beslutat att man ska infora ett nytt trafikstyrningssystem, ERTMS, for att underlatta
gransoverskridande tagtrafik. Systemet finns i tre nivaer och enligt EU:s krav har Sverige beslutat att
infora niva 2. For svenska operatorer ger niva 2 mycket begransad nytta jamfért med dagens system,
till en mycket hog kostnad. Vi verkar for att EU i forsta hand riktar in sig pd genomforandet av ERTMS
niva 3, som medfor en faktisk forbattring for lander som Sverige som redan i dag har ett mycket sakert
och effektivt trafikledningssystem. Det ar forst niva 3 som ger positiva effekter med 6kad kapacitet och
snabbare atergang till normal tagtrafik vid storningar.

EN HALLBAR OCH EFFEKTIV MILJOOMSTALLNING FOR TRANSPORTSEKTORN

7 Gora smarta transportsystem — kollektivtrafik och hallbara godstransporter — till norm i
samhallsplaneringen

Vi ska se till att inte upprepa det gamla misstaget att planera samhallet med personbilen som norm.
Inte minst géller detta vid stadsplanering dar lI6sningar behovs for att ge utrymme for nyttotrafiken, det
vill séga kollektivtrafik och nddvéandiga godstransporter. Det kan till exempel handla om separata
korféalt och signalprioritering for bussar. For att starka nyttotrafiken kravs det en &ndring i Plan- och
Bygglagen, PBL, som for in kollektivtrafiken och godstransporterna som norm i kommunernas fysiska
planering och att de regelmassigt integreras i 6versikts- och detaljplaner.

8 Verka for effektiva och hallbara distributionstransporter i staderna

De kortvaga transporterna fram till varans slutdestination, "the last mile”, ar en viktig del i
transportkedjan. Det finns stor potential att effektivisera varudistributionen i stdderna och darmed
minska trangsel och bransleférbrukning, men hittills har detta omrade inte prioriterats i politiken. Det
vill vi nu &ndra pé och aven forbattra forutsattningarna for effektiva och héllbara
distributionstransporter i staderna. Samverkan mellan naringslivet och det offentliga behévs for att
utveckla effektiv citylogistik. Med benchmarking mellan distributionsféretagen och morétter till dem
som presterar val, kan godstransporterna i staderna forbattras.

9 | samverkan med naringslivet etablera grona godstransportkorridorer genom Sverige

De langvaga godstransporternas miljopaverkan kan minskas rejalt genom grona korridorer dar fokus
ligger pa& hallbara godstransporter. D& behovs effektiva och strategiskt placerade omlastningspunkter
med anpassad och stddjande infrastruktur och logistiklésningar som optimalt utnyttjar trafikslagen.
Sverige har redan kommit en bra bit pa vagen i detta arbete. Men nu ska grona korridorer bli ett
prioriterat omrade och vi ska arbeta for att var svenska modell blir norm dven inom det europeiska
transportsystemet.

10 Satsa mer pa Intelligenta Transport System (ITS)

Genom olika tekniska ITS-I6sningar kan man utveckla smartare transportsystem som kan underlatta
for yrkesforaren att planera sin kdrning, for passageraren att planera och betala for sin resa och som
kan oka trafiksakerhet och minska olyckor. P& detta satt kan transporterna bli mer hallbara, bade
ekonomiskt, miljomassigt och socialt. Vi ska se till att den strategi och handlingsplan fér anvandning
av ITS som redan tagits fram ska implementeras snarast och inte bli ytterligare en skrivbordsprodukt.
Vi vill ocksa se till att det nyligen inrattade ITS-radet far den bredd som kravs for att &stadkomma
konkreta resultat.

11 Utnyttja luftrummet i Sverige och Europa effektivare och darmed minska utslappen fran
flyget

Det europeiska luftrummet ar daligt strukturerat vilket leder till lAnga flygvagar, onddiga féroreningar
och risker for storningar i flygtrafiken. En effektivisering av det europeiska luftrummet skulle 6ka
flygtransportsystemets prestanda och ge en utslappsminskning av koldioxid pa cirka 12 procent for det
europeiska flyget! | EU-samarbetet kommer vi att vara padrivande i arbetet for ett battre strukturerat
europeiskt luftrum.



12 Inféra verkningsfulla och konkurrensneutrala styrmedel

Politiskt beslutade ekonomiska styrmedel for transportsektorn ska vara effektiva och
konkurrensneutrala saval mellan transportslag som inom EU. For att na en reell minskning av utslapp i
ett internationellt perspektiv kravs bade att ratt atgard satts in pa ratt stalle och battre insikt om vilka
de mest klimateffektiva losningarna ar. Risken som svenska transportféretag Iéper om de tvingas "ga
fore” med tuffare villkor an konkurrenterna fran andra lander ar ldnsamhetsproblem, fristallningar och
farre nya jobb — samtidigt som utslappen riskerar flytta ndgon annanstans. Det ar hog tid att ge
transportsektorn erkannande och uppmuntran for arbetet med klimat- och energifrdgor. Var politik
kommer darfor att innehalla mindre piska och mer morot.

13 Infora tydliga och langsiktiga definitioner for miljdanpassade och trafiksakra fordon

Det finns flera definitioner pa vad ett miljéfordon &r och vilka som kvalificerar till de skatteavdrag,
premier och avgiftsbefrielser som galler. For att skapa en tydlighet och langsiktighet pa detta omrade
behdvs det for varje fordonskategori en modell som tar hansyn till den faktiska miljopaverkan.
Modellen ska ocksa ta hansyn till de praktiska krav som stalls pa fordon som anvands i yrkestrafiken,
det vill sédga viss verksamhet kraver vissa fordon, samt att det i dagslaget inte finns ersattningsbar
miljéteknik for alla typer av fordon.

Ett satt att |6sa problemet ar att infora en trappmodell; ju mindre koldioxid fordonet slapper ut desto
mer pengar far agaren i skatteavdrag eller premie.

Vi vill i denna fraga aven verka i det europeiska samarbetet eftersom den basta och mesta effekten
uppnas om vi utvecklar EU-gemensamma standarder.

14 Oka laginblandningen av héllbara férnybara drivmedel

Laginblandning &r ett effektivt satt att minska koldioxidutslappen fran trafiken och féra ut mer
fornybara drivmedel pa marknaden. Darfor vill vi 6ka laginblandningen av hallbara fornybara drivmedel
i ett forsta steg till 7 procent FAME i diesel och 10 procent etanol i bensin och hégre i takt med nya
tekniska och kommersiella mgjligheter.

15 Inféra kraftfullare styrmedel for att 6ka motorernas energieffektivitet

Vi vill inféra kraftfullare styrmedel for att 6ka stimulansen for energieffektiviseringen av motorer. Vi
Overvager darfor att koppla fordonsskatten tydligare till energieffektivitet eller att ge skattereduktion
redan vid inkopet av fordonet.

16 Oka satsningarna pa forskning och teknisk utveckling inom transportnaringen

For att astadkomma konkurrenskraftiga och hallbara transporter kravs forskning och utveckling kring
energieffektiva fordon, férnybara drivmedel och effektiva transportsystem. Vi vill darfor ta tillvara och
utveckla svensk spetskompetens pa alla omraden, inom saval grundforskningen som teknisk
utveckling och innovationer. En stérre andel av det statliga anslaget till forskning och utveckling ska
darfor vigas at just transporter.

17 Andra IMO:s beslut om skarpta gransvarden fér svavel som endast omfattar sjéfarten i
Ostersjon, Nordsjon och Engelska kanalen

IMO (International Maritime Organisation) antog i oktober 2008 skarpta gréansvarden for svavel i marint
bransle. De nya reglerna innebér att gransvardet for svavel i Ostersjon, Nordsjon och Engelska
kanalen ar betydligt striktare &n i omvérlden vilket snedvrider konkurrensen och blir ett hot mot
internationellt konkurrensutsatta naringar inom det foreslagna omradet. Reglerna kommer inte ge de
miljokonsekvenser man vill uppnd, utan flyttar istallet utslappen till andra transportmedel och andra
farleder. Forslaget kommer innebara 28 miljarder i merkostnader for det svenska naringslivet enligt
berakningar fran Sjofartsverket.

For att hardare regler for svavelinnehall i maritimt bransle ska bli effektiva kravs att de utformas
konkurrensneutralt, det vill s&ga att det infors globalt eller allra minst omfattar hela Europa.

18 Inféra gemensamma krav p& EU-niva vad galler flygets paverkan pa miljé och klimat

Flyget ar en internationell bransch med gransoverskridande verksamhet och tal darfor inte skilda
regleringar i olika lander eller varldsdelar. Harmoniserade internationella regler ska inte hindra Sverige
och Europa i 6vrigt fran att ga fore med goda exempel, och vi vill samverka med flygindustrin for att ta
fram sadana exempel.



19 Inféra handel med utslappsratter for flyget (ETS) pa global niva

Fullstandig och 6ppen utslappshandel sékerstaller minskningar av koldioxidutslapp, antingen genom
att utslappen skars ned ytterligare inom flygsektorn eller genom att betala andra sektorer som kan
minska utslappen till lagre kostnader. Vi &r medvetna om flygsektorns globala karaktar och kommer att
verka for att flyget far tillgang till de globala koldioxidmarknaderna.

RATTVISA REGLER OCH KONKURRENSVILLKOR

20 Sakerstalla en effektiv tillsyn av transportbranscherna

Den 1 januari 2010 tog Transportstyrelsen 6ver tillsynen av den yrkesmassiga trafiken fran
lansstyrelserna. En effektiv tillsyn av den yrkesmassiga trafiken och taxitrafiken i synnerhet &r
grundlaggande for att uppratthalla konkurrensen pa lika villkor. Darfor vill vi ge 6kade resurser till
Transportstyrelsen samtidigt som vi stéller krav pa att myndigheten ansvarsfullt tar sig an uppgiften
och avsétter de resurser som behovs for en ambitios och effektiv tillsyn. Syftet ar att f& en granskning
som kommer &t fusket. Vi vill har ocksa klargora att verksamheten ska finansieras via anslag och inte
genom avgifter fran yrkestrafiken.

21 Sakerstalla konkurrensneutralitet pa drivmedelsmarknaden.
Drivmedelsmarknaden ska vara konkurrensneutral och styrmedlen ska vara langsiktiga. Alla fornybara
drivmedel bor ges samma forutsattningar och skattelattnader.

22 Verka for en positiv utveckling av den nya kollektivtrafiklagstiftningen

En ny kollektivtrafiklag med nya affarsmodeller sétter resenéren i centrum och ger entreprendrer
mdjlighet att utveckla nya affarsidéer. Detta ger battre forutsattningar att locka fler resenarer och pa
sikt fordubbla kollektivtrafikens marknadsandel.

En okad konkurrens leder till storre kostnadseffektivitet, da det finns ett positivt samband mellan
konkurrens och produktivitetstillvaxt, samt en drivkraft till en strukturomvandling och utveckling av
kollektivtrafiken. En 6kad kostnadseffektivitet leder till mer kollektivtrafik for pengarna.

Ett steg i denna riktning ar den nya kollektivtrafiklagen, som 6ppnar upp marknaden for nya aktérer
och affarsmodeller Vi kommer nu noga félja upp effekterna och vid behov férandra.

23 Gora en genomlysning av de skatter som ror kollektivtrafiken

For att kunna na malet om en fordubbling av kollektivtrafikens marknadsandel maste branschen sjalv
jobba hart for att kunna erbjuda att attraktivt utbud. Men staten kan hjalpa till genom att géra en
genomlysning av den skattelagstiftning som ber6r kollektivtrafiken och se till att den framfér allt inte
missgynnar det kollektiva resandet. Nar det galler till exempel dagens regler fér reseavdrag gynnas
bilresor framfor kollektivtrafik. For oss ar det sjalvklart att bilen och kollektivtrafiken ska konkurrera pa
lika villkor.

24 Infora obligatorisk tdmning av taxametern till godkadnda redovisningscentraler

Den svenska taxibranschen har ett skriande behov av att f& konkurrens pa lika villkor.

Naringen lider av att en del taxiféretagare fuskar med redovisning av skatter. Seridsa taxiforetag
riskerar att sl&s ut pa grund av fusk med sjalvklara skyldigheter som att redovisa inkomst och betala
skatt. Fusket innebar ocksa att staten varje ar forlorar miljardbelopp i skatteintakter.

Den effektivaste atgarden vore att infora obligatorisk tomning av taxametern till godkanda
redovisningscentraler. Forslaget har ett starkt stéd hos tillsynsmyndigheter, trafikutskottet och
taxiforetagare. Forslaget innebar heller inte nagot 6kat krdngel da 80 procent av taxiforetagarna redan
har system for att klara detta. Vi vill prioritera denna fraga sa att regeln kan inféras senast 1 juli 2011.

25 Forenkla reglerna for kor- och vilotider for den tunga yrkestrafiken

Kor- och vilotidsreglerna innehaller bestammelser for hur lange forare inom yrkestrafiken far kéra, dels
i strack, dels per dygn och vecka. Erfarenheterna visar att det ar ndrmast omojligt att folja detta EU-
regelverk. Ett exempel pa den bristande verklighetsanpassningen i systemet &r att det i dag inte ar
tillatet for en forare att flytta sitt fordon om det star i vagen, under hans/hennes lagstadgade vilotid. Vi
ska arbeta for ett mer &ndamalsenligt regelverk och for att efterlevnaden kontrolleras pa ett enhetligt
sétt i Sverige och 6vriga Europa.

For lokforare finns dessutom en regel som endast tillater en Gvernattning utomlands och efter
overenskommelse med facket ytterligare en natt. Denna regel vill vi &ndra, eftersom den inte ar
konkurrensneutral och hindrar en utveckling av gransoverskridande transporter pa jarnvag.
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BATTRE MOJLIGHETER FOR REKRYTERING

26 Gymnasieskolan ska generera anstéallningsbara elever i tillrdcklig omfattning

Gapet mellan den kompetens som gymnasieskolan levererar och vad som efterfragas pa
arbetsmarknaden maste minska. En grundférutsattning for detta &r en fungerande dialog mellan
naringsliv och gymnasieskola. | det avseendet staller vi oss bakom den nya gymnasiereformen som
lyfter fram behovet av en dialog pa regional niva som involverar foretradare for alla intressenter.

Av lika stor vikt ar att gymnasieskolan vid varje tidpunkt levererar tillrackligt antal elever. For att
astadkomma detta kommer vi att arbeta for starkta kontakter mellan branscherna och ansvariga
myndigheter s att utbildningsplatserna speglar behoven pa arbetsmarknaden.

27 Sakerstalla att taxi- och bussforare ska vara anstallningsbara direkt efter gymnasiet
Antligen har Sverige fatt forandrad korkortsalder for buss- och taxikorkort till 18 &r, ndgot som borjar
galla vid arsskiftet. Behovet av chaufforer ar stort och kommer ocksé att 6ka nar kollektivtrafiken ska
byggas ut. Nu finns mdjlighet att bredda rekryteringsbasen och locka fler till dessa arbeten. Den nya
regeln férutsatter dock att det inférs en gymnasial utbildning fér taxi- och bussforare, vilket ytterligare
skulle hoja statusen for yrkena. Vi ska verka for att utbildningsplatser skapas sa snart som majligt.




