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Transportnäringen i samverkan arbetar för att öka insikten om transportnäringens betydelse och för att 
öka det politiska engagemanget för våra frågor. Det är anledningen till att vi detta valår samlas i det 
imaginära ”Transportpartiet”. 
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Transportpartiets valmanifest 2010 2010-06-21 

Transportpartiet vill påbörja resan mot ett Sverige där transporter och kommunikationer äntligen får 
det utrymme, ekonomiskt, politiskt och medialt, som de så väl förtjänar.  

Vi vet att transporter och infrastruktur är själva blodomloppet i samhället. Det är resorna till och från 
jobb, dagis, träningar och butiker som får allt som vi tycker är viktigt att fungera. Men detta tas ofta för 
givet. Det är så självklart att transporter av varor och våra egna resor bara flyter på och tar oss dit vi 
ska att vi inte uppmärksammar och värderar dem som vi borde. Först när det blir problem förstår vi hur 
stora konsekvenserna blir av att de inte fungerar. 

När problemen uppstår blir det också extra tydligt att det är helheten som är lösningen – att alla 
transportslag behövs och kan dra nytta av varandra. Erfarenheten av detta ligger nära i tid; Först var 
det vintern som stoppade tågtrafik och delar av sjöfarten. Sedan var det askmolnet som stoppade 
flyget. Transporternas utsatthet för väderstörningar och naturkatastrofer visar att det krävs en 
mångfald av transporter och transportlösningar för att samhället ska fungera. Allt och alla behövs och 
den optimala lösningen finns många gånger i samverkan mellan transportslagen. 

Transporter har i allra högsta grad direkt inverkan på en rad andra viktiga samhällsområden. På miljö, 
handel, sysselsättning och ekonomi. Påverkan på miljön kräver fortsatt engagemang och en ökad takt 
i miljöomställningen. Vi är dock övertygade om att det omfattande arbete som pågår med klimat- och 
energifrågorna skulle gå ännu bättre och ännu lättare med mindre piska och mer morot. Det är inte 
transporterna som ska bort – det är miljöpåverkan som ska minska. Därför behövs det bättre insikt om 
vilka de mest klimateffektiva lösningarna verkligen är. Man talar om målen, men finns vetskapen om 
att medlen och verktygen är de rätta? 

Den direkta inverkan som transporter har på handel, sysselsättning och ekonomi är extra viktig för oss 
som lever i ett glesbefolkat land i ytterkanten av Europa. Det är avgörande att vi har en väl 
underhållen och fungerande infrastruktur. Investeringar i transportinfrastruktur ger oss effektivare 
transporter, högre produktivitet och tillväxt i ekonomin. Inte minst bidrar de till att utveckla välfärden. 
När transporterna fungerar så tjänar vi alla på det. 

Transporter och tillväxt hänger ihop. För Sveriges del har efterfrågan på varor och därmed 
godstransporter haft stor betydelse för den ekonomiska utvecklingen, vilket bland annat visas genom 
att transportarbetet har ökat i takt med, och ibland snabbare än, BNP från 1950 till dags dato. Den 
ekonomiska utvecklingen de senaste 30 åren hade inte varit möjlig utan effektiva transporter.  

Transporterna utgör, både bokstavligen och bildligt, vägen framåt! De är 
en säker väg till bättre ekonomisk utveckling. De är vägen till starka och 
livskraftiga regioner – till ett helt och sammanhållet land. Och de är 
vägen till ett konkurrenskraftigt Sverige, också globalt.  

Genom att satsa gemensamma resurser på infrastruktur och 
transporter får vi mångdubbel utväxling för varje satsad skattekrona. 
Det är en ”affär” som Sverige inte har råd att avstå från. Det är dags 
för infrastrukturen och transportfrågorna att återta sin rättmätiga plats 
i politiken. 
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Inför valet denna höst sätter vi upp en gemensam agenda där de 27 viktigaste transportfrågorna har 
samlats under fyra rubriker. En röst på ”Transportpartiet” är en röst för: 
 
 
ÖKAD SATSNING PÅ INFRASTRUKTUREN 
 
1 Skapa ett eget departement och tillsätta en minister för transport- och infrastrukturfrågorna 
 
2 Satsa mer på infrastrukturen, prioritera drift och underhåll 
 
3 Genomdriva effektivisering av beslutsprocessen för infrastrukturbyggande  
 
4 Överlämna åt staten att fastställa ansvaret för kollektivtrafikens stationer, terminaler och depåer för 
att säkra kollektivtrafikens behov 
 
5 Öka användningen av vattenvägarna 
 
6 Införa nivå tre av det europeiska tågstyrningssystem som ska möjliggöra gränsöverskridande 
järnvägstrafik 
 
 
EN HÅLLBAR OCH EFFEKTIV MILJÖOMSTÄLLNING FÖR TRANSPORTSEKTORN 
 
7 Göra smarta transportsystem – kollektivtrafik och hållbara godstransporter – till norm i 
samhällsplaneringen  
 
8 Verka för effektiva och hållbara distributionstransporter i städerna 
 
9 I samverkan med näringslivet etablera gröna godstransportkorridorer genom Sverige 
 
10 Satsa mer på Intelligenta Transport System (ITS) 
 
11 Utnyttja luftrummet i Sverige och Europa effektivare och därmed minska utsläppen från flyget 

12 Införa verkningsfulla och konkurrensneutrala styrmedel 
 
13 Införa tydliga och långsiktiga definitioner för miljöanpassade och trafiksäkra fordon 
 
14 Öka låginblandningen av hållbara förnybara drivmedel 
 
15 Införa kraftfullare styrmedel för att öka motorernas energieffektivitet 
 
16 Öka satsningarna på forskning och teknisk utveckling inom transportnäringen 
 
17 Ändra IMO:s beslut om skärpta gränsvärden för svavel som endast omfattar sjöfarten i Östersjön, 
Nordsjön och Engelska kanalen 
 
18 Införa gemensamma krav på EU-nivå vad gäller flygets påverkan på miljö och klimat  
 
19 Införa handel med utsläppsrätter för flyget (ETS) på global nivå 

 
RÄTTVISA REGLER OCH KONKURRENSVILLKOR 
 
20 Säkerställa en effektiv tillsyn av transportbranscherna 
 
21 Säkerställa konkurrensneutralitet på drivmedelsmarknaden 

22 Verka för en positiv utveckling av den nya kollektivtrafiklagstiftningen 
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23 Göra en genomlysning av de skatter som rör kollektivtrafiken 
 
24 Införa obligatorisk tömning av taxametern till godkända redovisningscentraler  
 
25 Förenkla reglerna för kör- och vilotider för den tunga yrkestrafiken  
 

BÄTTRE MÖJLIGHETER FÖR REKRYTERING 
 
26 Gymnasieskolan ska generera anställningsbara elever i tillräcklig omfattning  
 
27 Säkerställa att taxi- och bussförare ska vara anställningsbara direkt efter gymnasiet 

 

ÖKAD SATSNING PÅ INFRASTRUKTUREN 

1 Skapa ett eget departement och tillsätta en minister för transport- och infrastrukturfrågorna 
Att föra samman alla slags kommunikationer och infrastruktur under ett och samma tak gör 
ansvarsområdet alltför brett. I det internationella arbetet, inte minst i EU-samarbetet, behöver vi göra 
denna satsning för en ökad påverkan och bättre fokus. 

2 Satsa mer på infrastrukturen, prioritera drift och underhåll 
Sverige är ett avlångt land i ytterkanten av Europa och det är av extra stor vikt att vi har en väl 
underhållen och fungerande infrastruktur. Inte minst är investeringar i transportinfrastruktur A och O 
för effektiva transporter, högre produktivitet, ekonomi och välfärdsutveckling. En väl rustad 
infrastruktur medför också vinster i många andra samhällssektorer, då tillgängligheten ökar. 
Nyinvesteringar i infrastruktur uppgår till ungefär 1,5 procent av Sveriges BNP. För drift och underhåll 
är andelen 0,5. Det är klart mindre än vad många jämförbara länder satsar. För att Sverige inte ska 
halka efter våra europeiska grannar och för att undvika att infrastrukturskulden växer kommer vi att 
verka för att Sveriges investeringar i infrastruktur ökar till 2 procent av BNP för nyinvesteringar och 1 
procent för drift och underhåll. Det innebär i praktiken 30 miljarder mer varje år. 

3 Genomdriva effektivisering av beslutsprocessen för infrastrukturbyggande  
Utspelen om infrastruktursatsningar är många men genomförandeprocessen är en byråkratisk 
snårskog som skjuter det mesta på framtiden. Idag är parallella regelverk tillämpliga och erbjuder 
generösa möjligheter för berörda att genom ständiga överklaganden förhala byggen av såväl vägar 
som spår. Det brådskar därför att effektivisera beslutsprocessen kring infrastrukturbyggande och 
därför kommer vi att genomdriva nödvändiga förändringar av lagstiftningen.  
I vårt arbete att ta fram en effektivare modell kommer vi också titta närmare på utländska lösningar, t 
ex Danmark där man stiftar så kallade anläggningslagar för vissa samhällsviktiga infrastrukturprojekt. 
Fördelen är då att den juridiska gången blir lättöverskådlig för både folkvalda och allmänhet. 
Infrastruktur kostar, men en än större sanning är att det kostar att vänta med investeringarna. 

4 Överlämna åt staten att fastställa ansvaret för kollektivtrafikens stationer, terminaler och 
depåer för att säkra kollektivtrafikens behov 
Vi ska agera för att regering och riksdag löser dagens otydliga förhandlingssituation för trafikbolagen 
där SRAB (Svenska Reseterminaler AB) inte självt äger stationerna, utan agerar med krav på 
självkostnadstäckning på Jernhusen AB:s uppdrag . En omreglering aktualiserar också frågan om de 
olika transportslagens synlighet och prioritering på stationer och bytespunkter för att skapa största 
möjliga konkurrensneutralitet och resenärsnytta.  

5 Öka användningen av vattenvägarna 
Det finns en infrastruktur som nästan är gratis och dessutom klar att använda, nämligen 
vattenvägarna. Här kan vi öka svensk inrikes sjöfart inte minst för godstransporter genom kustsjöfart 
och trafik på våra inre vattenvägar. Och sjötrafik i städer kan fungera som ett bra komplement till den 
landbaserade kollektivtrafiken. Sist men inte minst kan vi utveckla sjötrafiken som ingrediens i 
besöksnäringen i Sverige. 
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6 Införa nivå tre av det europeiska styrningssystem som ska möjliggöra gränsöverskridande 
järnvägstrafik 
EU har beslutat att man ska införa ett nytt trafikstyrningssystem, ERTMS, för att underlätta 
gränsöverskridande tågtrafik. Systemet finns i tre nivåer och enligt EU:s krav har Sverige beslutat att 
införa nivå 2. För svenska operatörer ger nivå 2 mycket begränsad nytta jämfört med dagens system, 
till en mycket hög kostnad. Vi verkar för att EU i första hand riktar in sig på genomförandet av ERTMS 
nivå 3, som medför en faktisk förbättring för länder som Sverige som redan i dag har ett mycket säkert 
och effektivt trafikledningssystem. Det är först nivå 3 som ger positiva effekter med ökad kapacitet och 
snabbare återgång till normal tågtrafik vid störningar. 

 

EN HÅLLBAR OCH EFFEKTIV MILJÖOMSTÄLLNING FÖR TRANSPORTSEKTORN 

7 Göra smarta transportsystem – kollektivtrafik och hållbara godstransporter – till norm i 
samhällsplaneringen  
Vi ska se till att inte upprepa det gamla misstaget att planera samhället med personbilen som norm. 
Inte minst gäller detta vid stadsplanering där lösningar behövs för att ge utrymme för nyttotrafiken, det 
vill säga kollektivtrafik och nödvändiga godstransporter. Det kan till exempel handla om separata 
körfält och signalprioritering för bussar. För att stärka nyttotrafiken krävs det en ändring i Plan- och 
Bygglagen, PBL, som för in kollektivtrafiken och godstransporterna som norm i kommunernas fysiska 
planering och att de regelmässigt integreras i översikts- och detaljplaner. 

8 Verka för effektiva och hållbara distributionstransporter i städerna 
De kortväga transporterna fram till varans slutdestination, ”the last mile”, är en viktig del i 
transportkedjan. Det finns stor potential att effektivisera varudistributionen i städerna och därmed 
minska trängsel och bränsleförbrukning, men hittills har detta område inte prioriterats i politiken. Det 
vill vi nu ändra på och även förbättra förutsättningarna för effektiva och hållbara 
distributionstransporter i städerna. Samverkan mellan näringslivet och det offentliga behövs för att 
utveckla effektiv citylogistik. Med benchmarking mellan distributionsföretagen och morötter till dem 
som presterar väl, kan godstransporterna i städerna förbättras. 

9 I samverkan med näringslivet etablera gröna godstransportkorridorer genom Sverige 
De långväga godstransporternas miljöpåverkan kan minskas rejält genom gröna korridorer där fokus 
ligger på hållbara godstransporter. Då behövs effektiva och strategiskt placerade omlastningspunkter 
med anpassad och stödjande infrastruktur och logistiklösningar som optimalt utnyttjar trafikslagen. 
Sverige har redan kommit en bra bit på vägen i detta arbete. Men nu ska gröna korridorer bli ett 
prioriterat område och vi ska arbeta för att vår svenska modell blir norm även inom det europeiska 
transportsystemet.  
 
10 Satsa mer på Intelligenta Transport System (ITS) 
Genom olika tekniska ITS-lösningar kan man utveckla smartare transportsystem som kan underlätta 
för yrkesföraren att planera sin körning, för passageraren att planera och betala för sin resa och som 
kan öka trafiksäkerhet och minska olyckor. På detta sätt kan transporterna bli mer hållbara, både 
ekonomiskt, miljömässigt och socialt. Vi ska se till att den strategi och handlingsplan för användning 
av ITS som redan tagits fram ska implementeras snarast och inte bli ytterligare en skrivbordsprodukt. 
Vi vill också se till att det nyligen inrättade ITS-rådet får den bredd som krävs för att åstadkomma 
konkreta resultat. 

11 Utnyttja luftrummet i Sverige och Europa effektivare och därmed minska utsläppen från 
flyget 
Det europeiska luftrummet är dåligt strukturerat vilket leder till långa flygvägar, onödiga föroreningar 
och risker för störningar i flygtrafiken. En effektivisering av det europeiska luftrummet skulle öka 
flygtransportsystemets prestanda och ge en utsläppsminskning av koldioxid på cirka 12 procent för det 
europeiska flyget! I EU-samarbetet kommer vi att vara pådrivande i arbetet för ett bättre strukturerat 
europeiskt luftrum. 
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12 Införa verkningsfulla och konkurrensneutrala styrmedel 
Politiskt beslutade ekonomiska styrmedel för transportsektorn ska vara effektiva och 
konkurrensneutrala såväl mellan transportslag som inom EU. För att nå en reell minskning av utsläpp i 
ett internationellt perspektiv krävs både att rätt åtgärd sätts in på rätt ställe och bättre insikt om vilka 
de mest klimateffektiva lösningarna är. Risken som svenska transportföretag löper om de tvingas ”gå 
före” med tuffare villkor än konkurrenterna från andra länder är lönsamhetsproblem, friställningar och 
färre nya jobb – samtidigt som utsläppen riskerar flytta någon annanstans. Det är hög tid att ge 
transportsektorn erkännande och uppmuntran för arbetet med klimat- och energifrågor. Vår politik 
kommer därför att innehålla mindre piska och mer morot. 
 
13 Införa tydliga och långsiktiga definitioner för miljöanpassade och trafiksäkra fordon 
Det finns flera definitioner på vad ett miljöfordon är och vilka som kvalificerar till de skatteavdrag, 
premier och avgiftsbefrielser som gäller. För att skapa en tydlighet och långsiktighet på detta område 
behövs det för varje fordonskategori en modell som tar hänsyn till den faktiska miljöpåverkan. 
Modellen ska också ta hänsyn till de praktiska krav som ställs på fordon som används i yrkestrafiken, 
det vill säga viss verksamhet kräver vissa fordon, samt att det i dagsläget inte finns ersättningsbar 
miljöteknik för alla typer av fordon. 
Ett sätt att lösa problemet är att införa en trappmodell; ju mindre koldioxid fordonet släpper ut desto 
mer pengar får ägaren i skatteavdrag eller premie.  
Vi vill i denna fråga även verka i det europeiska samarbetet eftersom den bästa och mesta effekten 
uppnås om vi utvecklar EU-gemensamma standarder. 

14 Öka låginblandningen av hållbara förnybara drivmedel 
Låginblandning är ett effektivt sätt att minska koldioxidutsläppen från trafiken och föra ut mer 
förnybara drivmedel på marknaden. Därför vill vi öka låginblandningen av hållbara förnybara drivmedel 
i ett första steg till 7 procent FAME i diesel och 10 procent etanol i bensin och högre i takt med nya 
tekniska och kommersiella möjligheter.  
 
15 Införa kraftfullare styrmedel för att öka motorernas energieffektivitet 
Vi vill införa kraftfullare styrmedel för att öka stimulansen för energieffektiviseringen av motorer. Vi 
överväger därför att koppla fordonsskatten tydligare till energieffektivitet eller att ge skattereduktion 
redan vid inköpet av fordonet.  

16 Öka satsningarna på forskning och teknisk utveckling inom transportnäringen 
För att åstadkomma konkurrenskraftiga och hållbara transporter krävs forskning och utveckling kring 
energieffektiva fordon, förnybara drivmedel och effektiva transportsystem. Vi vill därför ta tillvara och 
utveckla svensk spetskompetens på alla områden, inom såväl grundforskningen som teknisk 
utveckling och innovationer. En större andel av det statliga anslaget till forskning och utveckling ska 
därför vigas åt just transporter.  

17 Ändra IMO:s beslut om skärpta gränsvärden för svavel som endast omfattar sjöfarten i 
Östersjön, Nordsjön och Engelska kanalen 
IMO (International Maritime Organisation) antog i oktober 2008 skärpta gränsvärden för svavel i marint 
bränsle. De nya reglerna innebär att gränsvärdet för svavel i Östersjön, Nordsjön och Engelska 
kanalen är betydligt striktare än i omvärlden vilket snedvrider konkurrensen och blir ett hot mot 
internationellt konkurrensutsatta näringar inom det föreslagna området. Reglerna kommer inte ge de 
miljökonsekvenser man vill uppnå, utan flyttar istället utsläppen till andra transportmedel och andra 
farleder. Förslaget kommer innebära 28 miljarder i merkostnader för det svenska näringslivet enligt 
beräkningar från Sjöfartsverket.  
För att hårdare regler för svavelinnehåll i maritimt bränsle ska bli effektiva krävs att de utformas 
konkurrensneutralt, det vill säga att det införs globalt eller allra minst omfattar hela Europa. 

18 Införa gemensamma krav på EU-nivå vad gäller flygets påverkan på miljö och klimat  
Flyget är en internationell bransch med gränsöverskridande verksamhet och tål därför inte skilda 
regleringar i olika länder eller världsdelar. Harmoniserade internationella regler ska inte hindra Sverige 
och Europa i övrigt från att gå före med goda exempel, och vi vill samverka med flygindustrin för att ta 
fram sådana exempel. 
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19 Införa handel med utsläppsrätter för flyget (ETS) på global nivå 
Fullständig och öppen utsläppshandel säkerställer minskningar av koldioxidutsläpp, antingen genom 
att utsläppen skärs ned ytterligare inom flygsektorn eller genom att betala andra sektorer som kan 
minska utsläppen till lägre kostnader. Vi är medvetna om flygsektorns globala karaktär och kommer att 
verka för att flyget får tillgång till de globala koldioxidmarknaderna. 
 
 
RÄTTVISA REGLER OCH KONKURRENSVILLKOR 

20 Säkerställa en effektiv tillsyn av transportbranscherna 
Den 1 januari 2010 tog Transportstyrelsen över tillsynen av den yrkesmässiga trafiken från 
länsstyrelserna. En effektiv tillsyn av den yrkesmässiga trafiken och taxitrafiken i synnerhet är 
grundläggande för att upprätthålla konkurrensen på lika villkor. Därför vill vi ge ökade resurser till 
Transportstyrelsen samtidigt som vi ställer krav på att myndigheten ansvarsfullt tar sig an uppgiften 
och avsätter de resurser som behövs för en ambitiös och effektiv tillsyn. Syftet är att få en granskning 
som kommer åt fusket. Vi vill här också klargöra att verksamheten ska finansieras via anslag och inte 
genom avgifter från yrkestrafiken. 

21 Säkerställa konkurrensneutralitet på drivmedelsmarknaden. 
Drivmedelsmarknaden ska vara konkurrensneutral och styrmedlen ska vara långsiktiga. Alla förnybara 
drivmedel bör ges samma förutsättningar och skattelättnader. 

22 Verka för en positiv utveckling av den nya kollektivtrafiklagstiftningen  
En ny kollektivtrafiklag med nya affärsmodeller sätter resenären i centrum och ger entreprenörer 
möjlighet att utveckla nya affärsidéer. Detta ger bättre förutsättningar att locka fler resenärer och på 
sikt fördubbla kollektivtrafikens marknadsandel.  
En ökad konkurrens leder till större kostnadseffektivitet, då det finns ett positivt samband mellan 
konkurrens och produktivitetstillväxt, samt en drivkraft till en strukturomvandling och utveckling av 
kollektivtrafiken. En ökad kostnadseffektivitet leder till mer kollektivtrafik för pengarna. 
Ett steg i denna riktning är den nya kollektivtrafiklagen, som öppnar upp marknaden för nya aktörer 
och affärsmodeller Vi kommer nu noga följa upp effekterna och vid behov förändra.  

23 Göra en genomlysning av de skatter som rör kollektivtrafiken 
För att kunna nå målet om en fördubbling av kollektivtrafikens marknadsandel måste branschen själv 
jobba hårt för att kunna erbjuda att attraktivt utbud. Men staten kan hjälpa till genom att göra en 
genomlysning av den skattelagstiftning som berör kollektivtrafiken och se till att den framför allt inte 
missgynnar det kollektiva resandet. När det gäller till exempel dagens regler för reseavdrag gynnas 
bilresor framför kollektivtrafik. För oss är det självklart att bilen och kollektivtrafiken ska konkurrera på 
lika villkor. 

24 Införa obligatorisk tömning av taxametern till godkända redovisningscentraler  
Den svenska taxibranschen har ett skriande behov av att få konkurrens på lika villkor. 
Näringen lider av att en del taxiföretagare fuskar med redovisning av skatter. Seriösa taxiföretag 
riskerar att slås ut på grund av fusk med självklara skyldigheter som att redovisa inkomst och betala 
skatt. Fusket innebär också att staten varje år förlorar miljardbelopp i skatteintäkter.  
Den effektivaste åtgärden vore att införa obligatorisk tömning av taxametern till godkända 
redovisningscentraler. Förslaget har ett starkt stöd hos tillsynsmyndigheter, trafikutskottet och 
taxiföretagare. Förslaget innebär heller inte något ökat krångel då 80 procent av taxiföretagarna redan 
har system för att klara detta. Vi vill prioritera denna fråga så att regeln kan införas senast 1 juli 2011. 

25 Förenkla reglerna för kör- och vilotider för den tunga yrkestrafiken  
Kör- och vilotidsreglerna innehåller bestämmelser för hur länge förare inom yrkestrafiken får köra, dels 
i sträck, dels per dygn och vecka. Erfarenheterna visar att det är närmast omöjligt att följa detta EU-
regelverk. Ett exempel på den bristande verklighetsanpassningen i systemet är att det i dag inte är 
tillåtet för en förare att flytta sitt fordon om det står i vägen, under hans/hennes lagstadgade vilotid. Vi 
ska arbeta för ett mer ändamålsenligt regelverk och för att efterlevnaden kontrolleras på ett enhetligt 
sätt i Sverige och övriga Europa.  
För lokförare finns dessutom en regel som endast tillåter en övernattning utomlands och efter 
överenskommelse med facket ytterligare en natt. Denna regel vill vi ändra, eftersom den inte är 
konkurrensneutral och hindrar en utveckling av gränsöverskridande transporter på järnväg.  
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BÄTTRE MÖJLIGHETER FÖR REKRYTERING 

26 Gymnasieskolan ska generera anställningsbara elever i tillräcklig omfattning  
Gapet mellan den kompetens som gymnasieskolan levererar och vad som efterfrågas på 
arbetsmarknaden måste minska. En grundförutsättning för detta är en fungerande dialog mellan 
näringsliv och gymnasieskola. I det avseendet ställer vi oss bakom den nya gymnasiereformen som 
lyfter fram behovet av en dialog på regional nivå som involverar företrädare för alla intressenter.  
Av lika stor vikt är att gymnasieskolan vid varje tidpunkt levererar tillräckligt antal elever. För att 
åstadkomma detta kommer vi att arbeta för stärkta kontakter mellan branscherna och ansvariga 
myndigheter så att utbildningsplatserna speglar behoven på arbetsmarknaden.  

27 Säkerställa att taxi- och bussförare ska vara anställningsbara direkt efter gymnasiet 
Äntligen har Sverige fått förändrad körkortsålder för buss- och taxikörkort till 18 år, något som börjar 
gälla vid årsskiftet. Behovet av chaufförer är stort och kommer också att öka när kollektivtrafiken ska 
byggas ut. Nu finns möjlighet att bredda rekryteringsbasen och locka fler till dessa arbeten. Den nya 
regeln förutsätter dock att det införs en gymnasial utbildning för taxi- och bussförare, vilket ytterligare 
skulle höja statusen för yrkena. Vi ska verka för att utbildningsplatser skapas så snart som möjligt. 

 

 

 

 

 

 


