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Transporter —
en viktig del av turismen

En rapport framtagen av HUI Research AB

transportgruppen.se






Forord

Turistkonsumtionen i Sverige 6kar stadigt och besdksnaringen ar en viktig inkomstkalla for vart
land. Denna néaring har ocksa potential att vaxa ytterligare — en vision &r att férdubbla
omsattningen pa tio ar och bli en ny basnaring for Sverige.

Transporterna ar en viktig del av besoksnaringen, som &r ett prioriterat verksamhetsomrade
for TransportGruppen sedan 2010 da vi blev en av parterna i Svensk Turism AB. Av naturliga
skal ar det i forsta hand persontransporter som forknippas med turism, men dven
varuforsorjningen till hotell, restauranger och olika turistanlaggningar spelar en viktig roll,
liksom renhallning. Transporter av skilda slag ar darfor en forutsattning for att turistsektorn ska
fungera.

Svensk Turism AB har tagit fram en strategi for hur besoksnaringen ska fordubblas till 2020.
Bland annat omfattar strategin en satsning pa destinationsutveckling, vilket bland annat
kommer att stalla krav pa personers mojligheter att ta sig till de olika destinationerna och pa
goda forutsattningar for varuforsorjningen. Ett attraktivt turistland ar ett land med hog
tillganglighet, vilket krdver god infrastruktur och val fungerande transporter. For att vdxa och
for att bidra till marknadsféringen av turistdestinationer i vart land kravs darfor att
besdksnaringen beaktas i infrastrukturplaneringen.

TransportGruppen har mot denna bakgrund uppdragit at HUI Research AB att belysa
transporternas “dolda” del av beséksnaringen, vilket resulterat i denna rapport, som vi menar
ger en mer rattvisande bild dn den gdngse av hur transportsystemet &r integrerat i
besdksnaringen.

Stockholm, juni 2011

Maria Nyng

Vice vd TransportGruppen och styrelseledamot i Svensk Turism AB

TransportGruppen &r samlingspunkten for féretagen i transportndringen i Sverige. Vi representerar ca
11 500 medlemsféretag och sammanlagt 160 000 anstdllda. Var kdrnverksamhet finns inom ett brett
spektrum av arbetsgivarfrGgor men har dven ndringspolitiska frdgor pG agendan. Utgdngspunkten dr
den samlade transportndringens intressen och utmaningar.

Rapporten ar forfattad av Fredrik Junkka, Pernilla Tilly och
Niklas Rudholm, HUI Research AB. H U I



Slutsatser

Transporter dr en nyckel for turism. Det behovs transporter for att turisten ska kunna aka till
och fran bes6ksmalet. Nar turisten ar pa plats behovs det transporter for mat, handel och
andra saker som turisten konsumerar. Restprodukter efter turismen, i form av avfall och

atervinning, behover ocksa transporteras bort fran destinationen.

Turism &r det dominerade ressyftet for alla langvaga resor. Fordelat per transportslag ar
turismandelen 97 procent for sjofart, 93 procent for flyg, 89 procent for buss och 72 procent
for tag. Sett till sysselsattningseffekter star turismdelen i persontransporter och
godstransporter for 50 920 arsverken. Detta motsvarar 1,2 procent av alla arsverken i riket

eller 27 procent av transportsektorn.

Foretaget Gekas i Ullared ar ett exempel pa hur beroende bestksndringen kan vara av
transporter. Under hogsadsong skulle varuhuset témmas pa mindre an tva dygn om man
slutade transportera in nya varor. Aven avfallshantering och &tervinning ar viktig. Gekas
genererar varje dygn 10 ton pappersavfall som behdver transporteras bort fran varuhuset.

Dartill kommer alla turister som behdver transporter till och fran varuhuset.
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1 Bakgrund

Enligt den internationellt vedertagna definitionen omfattar turism manniskors aktiviteter nar
de reser till och vistas pa platser utanfér sin vanliga omgivning for kortare tid an ett ar for
fritid, affarer eller andra syften. Per definition &r saledes turismnéaringen beroende av
transporter samtidigt som beroendet ar omvant, transportnaringen ar beroende av turisternas
efterfragan pa transporter.

Da Sverige ar ett vidstrackt, glest befolkat land blir beséksnaringens behov av transporter, och
en val fungerande transportinfrastruktur, annu mer patagligt. Det ar inte bara i storstaderna
som turismen frodas utan det dr dven manga andra regioner som satsar pa turismnaringen och
darmed behover transporterna for att kunna locka till sig besokare.

BesOksnédringen ar ett prioriterat verksamhetsomrade for TransportGruppen sedan 2010. En
stor del av medlemsforetagens verksamhet harror fran besoksnaringen— framst flyget,
bussbranschen och farjerederierna, men dven exempelvis taxiforetag. TransportGruppen ar
dven sedan 2010 en av parterna i bolaget Svensk Turism, som nyligen tagit fram en strategi for
hur man ska férdubbla besdksnaringen fram till 2020. Bland annat ingar i strategin en satsning
pa destinationsutveckling, vilket bland annat kommer att stélla krav pa personers majligheter
att ta sig till de olika destinationerna, det vill sdga pa transporterna och infrastrukturen.

Turistnaringens totala omsattning uppgick, enligt Tillvaxtverket, till drygt 250 miljarder kronor
2009 och av dessa utgor transportsektorn (genom intdkter fran exempelvis tagbiljetter,
flygstolar och hyrbilar) ungefar en femtedel. Har star luftfart och vagtransporter for den
storsta delen.

Denna statistik underskattar dock transporternas betydelse for turismen. Viktiga delar utover
sjalva persontransporterna, som tar turisterna till olika anldggningar, ar varudistribution och
renhallning. Stora turistanlaggningar har ofta ett antal restauranger, butiker och annan service
som behover leverans av varor dagligen. En storre turistanlaggning kan vara i storleken av en
mindre stad, varvid dessa leveranser inte ar forsumbara. Vidare producerar anlaggningarna,
precis som en stad, stora mangder avfall som maste hanteras. Dessa delar av
transportnaringen ar viktiga for att turistanldggningarna ska kunna bedriva sin verksamhet,
men de ingdr inte i den statistik som exempelvis Tillvaxtverket presenterar 6ver turistnaringen.

Studien bestar av tre delar. Den forsta ar en kvantitativ del som belyser transportsattens
fordelning av persontransporter i turism- och icke turismresor. Den andra delen skattar, med
hjalp av en regressionsmodell, hur stor betydelse turismen har for persontransporter och
godstransporter pa regional niva. | den tredje delen gors en kvalitativ casestudie av Ullared
som belyser transporternas betydelse pa destinationen. Den kvalitativa studien kompletterar
de mer kvantitativa delarna och bidrar till en fordjupad forstaelse for transporternas roll for
den totala turismprodukten.



2 Kartlaggning av transportslagens andel av turism

Utifran befintlig statistik redovisas turismens andel av respektive fardsatt. Har har vi valt
Trafikanalys RES-undersoékning fran 2005-2006 for langvaga resor och Swedavias
resvaneundersokning pa Arlanda, Goteborg-Landvetter Flygplats och Malmo Flygplats fran ar
2009 och 2010.

Definitionen av turism ar nar man befinner sig utanfor sin normala omgivning. Resor som inte
faller in under turismdefinitionen ar sadana som varar langre an ett ar, pendlingsresor till
arbete eller studier, sjukvards- och militartjanstgoringsresor samt resor till sin ordinarie
arbetsplats. | Trafikanalysdata fran RVU-undersdkningen 2005-2006 finns ingen exakt
definition pa vad som &r normal omgivning/turism. Langviga resor mellan bostaden och
arbete eller studieplats samt hélso- och sjukvardsresor har definierats som icke turismresor.

Tabell 1 Andel Idngviga resor” efter férdsdtt och Grende (i procent)

Personbil  Buss Flyg Sjofart  Tag Annat Ej svarat/ Samtliga
fardsatt  ej uppgift

Bostad—arbete 9 6 6 3 18 4 1 9
Bostad—skola 1 4 0 0 8 0 0

Hélso- och 1 1 0 0 1 13 1 1
sjukvard

Summa icke 11 11 7 3 28 16 2 12
turismresor

Slakt och vénner 25 18 12 14 28 11 11 23
(Annan) 14 15 39 53 7 17 14 17
semesterresa

Tjansteresa/resa 12 6 32 8 18 11 5 15
i arbetet

Andra ressyften 39 50 11 22 18 46 67 34
Summa 89 89 93 97 72 84 98 88
turismresor

Samtliga resor 100 100 100 100 100 100 100 100

Kalla: RES 2005/2006 Langvaga HR (EXKL granspassageresor).

Totalt var andelen turistresor for langvaga resor 88 procent ar 2005/2006. Andelen turistresor
ar hog for alla fardsatt. Sjofarten har hogst andel turism med 97 procent och tag har lagst
turismandel med 72 procent. Majoriteten av icke turistresor ar resor mellan bostaden och den
ordinarie arbetsplatsen. Att andelen turistresor/arbets- och skolpendlingsresor varierar mellan
fardsatten kan bero pa hur langt det ar fran bostaden och arbetet till tagstationer, flygplatser
och hamnar. Pris och restid kan ocksa paverka fardsattsvalen. En annan faktor kan vara hur
langa resorna &r. Om till exempel turistresorna i genomsnitt &r langre an

1,0 . . . .
Langvaga resor ar resor 6ver 10 mil.



arbetspendlingsresorna sa kan det vara en forklaring till att flyget har en hogre andel
turistresor.

Tabell 2 Andel resor i procent per ressyfte, restyp och flygplats (i procent)

Arlanda Goteborg-Landvetter Malmo Flygplats
Inrikes Utrikes Inrikes Utrikes Inrikes Utrikes

Arbetspendling 6 2 1 1 4 0
Konferens/Utstallning 8 7 4 2 16 1
Slakt och vanner 31 24 19 17 18 21
Mote 27 21 56 26 33 2
Andra affarsresor 9 5 3 2 11 1
Andra privata resor 8 5 7 4 10 7
Turistresa 12 35 9 48 8 67
Turistresor enl. int. 94 98 99 99 96 100
definition
Totalt 100 100 100 100 100 100

Kalla: Swedavia 2010

Den mest aktuella tillgdngliga statistiken Over arbetspendlingsresor &r Swedavias
flygplatsundersokning. Notera att enligt den internationella definitionen pa turism?, ar endast
arbetspendlingsresor inte ar turistresor. Det ar stor skillnad mellan andelen turist- och
arbetspendlingsresor bade for inrikes- och utrikes resor samt per flygplats. Ser man till det
totala antalet resor till Arlanda, Géteborg-Landvetter och Malmo Flygplats, ar turismdelen for
inrikesresor 95 procent och for utrikesresor 98 procent. Att siffrorna ligger sa nara Arlandas
siffror bygger pa att Arlanda, sett till antalet flygresor, 4r den dominerande flygplatsen. Vissa
av resorna ar antagligen dubbelrdknade, da en stor del av flygtrafiken fran bade Goteborg-
Landvetter och Malmo Flygplats gar till Arlanda.

Sammantaget visar bada kéallorna att turistresor star for lejonparten av alla langvaga
transporter.
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3 Turismens betydelse for transporter pa kommunal niva

Hur stor del av transporterna pa regional niva kan tillskrivas turismen?

Denna del av studien skattar, med hjalp av en regressionsmodell, hur stor andel av
persontransporterna och godstransporterna som kan tillskrivas turism.

| denna del ges en kortfattad och nagot forenklad beskrivning av modellen. En mer teknisk och
utforlig beskrivning av antaganden, modellspecifikation och resultat finns i bilaga 1.

Modellen bygger pa antagandet att turism, vilket inkluderar persontransporter, &r
platsberoende tjanster och att skillnader i dessa tjanster mellan regionerna beror pa
inkomstskillnader eller att folk forflyttar sig utanfor sin bostadskommun fér att konsumera. Att
man forflyttar sig utanfor sin hemkommun kan huvudsakligen ske genom arbetspendling eller
att man ar turist.

Som indikator for turism anvadnds inkvarteringsstatistiken i form av svenska hotellnatter,
utlandska hotellnatter och gastnatter i andra boendeformer. For att mata respektive branschs
verksamhetsstorlek pa kommunal niva och arbetspendlingen mellan kommunerna anvands
kontrolluppgifter pa individniva som aggregeras upp till arsverken. Metoden att anvanda
arsverken fran kontrolluppgifter som matt pa verksamhet ger flera fordelar. Den tar hansyn till
bade sdasongsarbeten och andra deltidstjanster samtidigt som den fangar verksamhet i bade
foretag och i offentlig regi.

Modellen kan férenklat beskrivas som: Variationen i arsverken i respektive bransch och region
= effekter av inkomstskillnader + arbetspendlingseffekter + turismeffekter.

Ur modellen lyfts sedan de skattade parametrarna for turismen ut, till en modellberdknad
turismeffekt per bransch och ar.

Modellen har skattats for branscherna:

. Persontransporter
. Godstransporter och stodtjanster till transporter
o Avfalls- och atervinningstjanster

For att kunna jamfora transportbranschen med hela besdksnaringen, skattas dven de 6vriga
ingdende branscherna.



Ovriga branscher inom besdksniringen:

. Hotell, kultur och sport

. Handel

o Service och reparationer av motor

o Fastigheter

o Fastighetsservice

. Uthyrning

. Resebyratjanster

Persontransporter ar en del i turismen, medan godstransporter och avfalls- och

atervinningstjanster star utanfor. Det kommer sig av att gods- och avfallstjanster till stor del &r
producentinriktad verksamhet och att turism bara mats i konsumentledet.

Redovisningen av modellens skattade varden pa regional nivd sker endast for
persontransporter, godstransporter och for hela bescksnaringen.

For avfallstjanster ar ingen variabel signifikant i modellen och forklaringsgraden ar mycket lag.
Darav har det antagits att Renhallningstjdnster inte har ett pavisbart samband med turism och
darav uteslutits fran modellen for turisteffekter

Noterbart &r att skattningen av modellen sker med samma metod som Tillvaxtanalys® och i den
studien visade man att totala antalet turism arsverken ligger nagot hogre &n i
Turismrakenskaperna turismsysselsattningssiffror. En trolig anledning till det ar att man
anvander arsverken fran kontrolluppgifterna istéllet fér novemberanstallning i RAMS. Déarav
kan man forvanta sig att dven dessa skattningar av totala antalet arsverken ligger nagot hogre
an sysselsattningssiffrorna i Turismrakenskaperna.

® Tillvaxtanalys 2010.
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Enligt nedanstaende tabell ar det totalt 71 957 arsverken i persontransporter och 111 556
arsverken i godstransporter med stodtjanster ar 2009. Enligt modellen &r 24 906 av arsverken i
persontransporter relaterade till turism. Motsvarande siffra for godstransporter ar 24 668.
Detta innebdr att den sammantagna effekten av turismrelaterade transporter fran bade
person- och godstransporter samt dartill hdrande stodtjanster uppgick till 50 920 arsverken ar
2009. Sett i andelar innebar det att 35 procent av arsverken i persontransporter harror fran
turistrelaterade transporter och motsvarande siffra for godstransporter ar 23 procent.

Tabell 3 Antal Grsverken totalt, i transportbranscherna och av turism. Ar 2008 och 2009

Ar 2008 Ar 2009
Totalt antal arsverken 4262 357 4202 470
Arsverken i persontransporter 71208 71957
Arsverken i godstransporter och stodtjanster till transporter 116 007 111 556
Totalt antal turismarsverken* 135 682 135511
Turismarsverken i persontransporttjanster 24 906 25191
Turismarsverken i godstransporter och stodtjanster 25 668 25729

*=| Turismdrsverken ingdr persontransporter med ej godstransporter och stodtjdnster

Enligt tabell 3 stod turismen for totalt 3,2 procent av alla arsverken i Sverige under ar 2009
enligt modellen. Att den siffran dr nagot hogre an Tillvaxtverkets siffra beror troligen pa att
modellen anvinder &rsverken istillet for novemberanstiliningar fran RAMS* som i
Turismrakenskaperna®. De persontransporter som kan relateras till turism star for 0,6 procent
av totala antalet arsverken och ar en femtedel av hela beséksnaringen. Godstransporter och
stodtjanster till transporter har daven de en turismandel som motsvarar 0,6 procent av rikets
totala arsverken.

* Registerbaserad arbetsmarknadsstatistik fran SCB
> Tillvaxtanalys 2010
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Ser man pa den regionala férdelningen av persontransporter och godstransporter har
Jamtlands lan hogst andel turismrelaterade arsverken med 7,2 procent och hogst andel
arsverken av turismrelaterade persontransporter med 1,0 procent. Stockholm har den hogsta
andelen turismrelaterade godstransporter och stodtjanster med 0,9 procent.

Tabell 4 Andel arsverken av turism, persontransporter och godstransporter med
stédverksamhet for transporter ar 2009, procent

Lan Persontransporter Godstransporter Turism
Stockholms ldn 0,9 0,9 3,8
Uppsala lan 0,4 0,4 2,2
Sédermanlands lan 0,4 0,5 2,6
Ostergdtlands ldn 0,4 0,5 2,5
Jonkopings 1an 0,4 0,4 2,4
Kronobergs lan 0,3 0,4 2,1
Kalmar lan 0,5 0,5 4,6
Gotlands lan 0,4 0,4 3,4
Blekinge lan 0,4 0,4 2,7
Skane lan 0,6 0,6 2,9
Hallands lan 0,4 0,4 3,2
Vastra Gotalands lan 0,6 0,6 3,1
Varmlands lan 0,5 0,5 3,2
Orebro l3n 0,3 0,4 2,2
Vastmanlands lan 0,3 0,4 1,9
Dalarnas lan 0,2 0,1 4,9
Gavleborgs lan 0,3 0,4 2,2
Vasternorrlands ldn 0,5 0,6 2,9
Jamtlands lan* 1,0 0,8 7,2
Vasterbottens lan* 0,5 0,6 3,1
Norrbottens lan 0,8 0,8 4,3
Riket 0,6 0,6 3,2

* Kommunerna Ragunda och Bracke i Jamtlands Ian har flyttats tillkommunaggregat i Vasterbottens lan pa grund av
sekretessen i inkvarteringsstatistiken.
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4 ”Utan transporter stannar Ullared”®

— en kvalitativ casestudie av transporternas betydelse for destinationen Ullared

4.1 Bakgrund och syfte

Inom ramen for projektet och som ett komplement till den kvantitativa analysen har HUI
Research genomfort en kvalitativ intervjuundersokning pa destinationen Ullared. De kvalitativa
fragestallningarna berérde gods- och renhallningstransporter, sd kallade “"dolda” transporter,
och stélldes till representanter for Falkenbergs kommun, naringsidkare inom turism i Ullared
och transportorer. Syftet med casestudien var att:

- Ge en fordjupad forstaelse for transporternas betydelse for turistndringen i Ullared

- Visa pa eventuella problem och utmaningar forknippade med transporter

- Samla in uppgifter rérande godstransporternas och renhallningstransporternas omfattning
som kan komplettera den kvantitativa studien

4.2 Metod

Personliga intervjuer har genomforts pa plats i Ullared och Falkenberg samt via telefon.

4.3 Deltagande intervjupersoner

Personer som varit behjalpliga med information inom ramen for studien ar:

¢ Catharina Rydberg-Lilja, ndringslivschef Falkenbergs kommun, VD Falkenbergs Naringsliv AB
e Boris Lennerhov, VD Gekas

¢ Inge Emanuelsson, stadsbyggnadschef, Stadsbyggnadskontoret, Falkenbergs kommun

¢ Ingela Molander, turistchef Falkenberg

e Niklas Frejd, logistikchef Gekas

¢ Inge Nilsson, handlaggare miljofragor Gekas

e Malin Persson, avfallsplanerare VIVAB

e Personal i/férestandare fran butiker i Handelshuset, Harrys Pub och Restaurang, Shell
Bensinstation, Burger King, alla beldgna i Ullared

® Sagt av Boris Lennerhov, VD pa Gekas.
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4.4 Resultat: Transporternas betydelse for turistnaringen i Ullared

4.4.1 Fenomenet Gekas

Ullared &r Sveriges storsta turistmal. Varuhuset Gekas besoks arligen av 4,5 miljoner bestkare
som fardats i genomsnitt 15 mil enkel resa till Ullared. Ar 2010 omsatte man nara 4 miljarder
kronor. Hogsdsongen ligger under hosten, fran september och framat, da Gekas omsatter i
snitt 18 miljoner kronor per dag. Lagsdasongen infaller fran januari och framat och da sjunker
snittomsattningen till runt 4 miljoner kronor per dag.

Enligt Niklas Frejd, logistikchef pa Gekas, raknar man med en omsattning pa 4,2 - 4,3 miljarder
kronor 2011. Gekas har 6kat med 900 miljoner pa tva ar och natt sitt femariga férsaljningsmal
fran 2008 pa bara tva ar, trots lagkonjunkturen. Denna utveckling innebar standigt fler
transporter av varor och férnédenheter och en allt stérre utmaning for hanteringen av varor i
butiken och pa de ytor som hanterar logistiken. Materialflédet &r noga genomtankt och har
fungerat val trots den enorma tillvaxten.

4.4.2 De "dolda” transporternas omfattning i Ullared

Leveranser till Gekas kommer bade fran centrallagret i S6nnerang, som ligger cirka 2 kilometer
fran varuhuset, och direkt fran leverantorer. Leverantérerna kor tunga lastbilar, vilket ar det
uteslutande transportsattet for varor och férnédenheter till och fran Ullared. Containerfrakten
med bat, som under hogsdasong kommer upp i omkring 30 containers i veckan, sker via
Goteborgs och, pa senare tid, Halmstads hamnar.

| snitt anlander en tung lastbil var tionde minut till Gekas under hogsasong. Utslaget pa hela
aret blir det en tung lastbil varje kvart. En lastbil rymmer 33 pallar, vilket innebar att det under
hogsdsong levereras upp till 1000 pallar om dagen.

| Ullared finns, utdver Gekas, ett stort antal andra lagprisbetonade butiker, varav flera har
tillkommit pa senare ar. Dessa butiker far tillsammans mer an 100 pallar med varor per dag,
levererade med tung lastbil.

Enligt Wikipedia finns runt 1 300 arbetsillfdllen inom handel pa orten (som hyser ungefar 800
bofasta invanare). P& arsbasis ar drygt 1 000 av dem Gekasanstallda, en siffra som under
hogsasong okar till runt 1 200 personer. Dartill kan laggas flera restauranger och caféer samt
en bensinstation. Alla dessa verksamheter ar beroende av transporter av varor och
fornodenheter, livsmedel och bransle. Sammantaget sysselsadtter turistndringen i Ullared
atminstone 2 000 personer, varav betydligt fler n 1 500 arbetspendlar varje dag. Aven det
staller stora krav pa infrastruktur och transportmojligheter. Eftersom de flesta i likhet med
besokare maste fardas med egen bil alternativt buss innebar dven dessa transporter en stor
belastning pa vagnatet.

Till Shell Bensinstation anlander i genomsnitt tre tunga lastbilar i veckan, var och en lastad med
35 000 liter bensin och 10 000 liter diesel. En anstdlld pa Shell berattar att uteblivna
bransletransporter orsakade tomma pumpar hosten 2010, vilket innebar en sméarre ekonomisk
katastrof for bensinstationen néar de inte hade nagot att sélja till alla bilburna besdkare. Enligt
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Boris Lennerhov, Gekas VD, skulle kunderna under hogsdsong tomma hela varuhuset pa
mindre &n tvd dygn om man slutade fylla pda med nya varor. Ur det perspektivet ar
transporternas betydelse for turismnaringen i Ullared enormt stor.

Det existerar ingen lokal produktion i Ullared. Allt som konsumeras dar maste transporteras
dit. Det som transporteras darifran dr sddant som besdkarna har konsumerat och som de
sjalva transporterar i bilar eller bussar, samt avfall som besékarna har genererat. Dagligen sker
hdamtning av sopor och annat avfall fran butiker och restauranger av flera akerier, som
konkurrerar pa den fria marknaden. Som exempel pa de stora avfallsmangderna kan namnas
att bara fran Gekas genereras 10 ton pappersavfall per dag. Pappersavfall som maste
transporteras bort.

4.4.3 Utmaningar

Den stora utmaningen for besdksnaringen och alla dess intressenter i Ullared ar att sdkerstalla
transportkapacitet och infrastrukturell tiliganglighet pa lang sikt. Det &r viktigt att destinationer
som &r beroende av vagtransporter inte missgynnas, vare sig av satsningar pa infrastruktur
eller av skatter och avgifter som gor vagtransporter oproportionerligt dyra.

Samtidigt maste de som jobbar inom transportnaringen inse att miljé- och hallbarhetsaspekter
blir allt viktigare i framtiden. Utmaningen for dem &r att fortsatt satsa pa miljévanliga och
hallbara transportlosningar.
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Bilaga 1 Metod, statistikkallor och definitioner for
regressionsmodellen

Modellen bygger pa att turism &r platsberoende tjanster och antagandet att man i Sverige har
en jamnt fordelad efterfragan for dessa tjanster i landet. Det innebar att variationen i
produktionen av platsberoende tjanster kan forklaras av inkomstskillnader och personer som
forflyttat sig utanfor sin normala omgivning och konsumerat platsberoende tjanster.

Nar man befinner sig utanfér sin normala omgivning ar man definitionsmassigt en turist.
Undantag for detta ar sjukresor, militartjanstgoring och arbetspendling. Framfor allt
arbetspendlingen forflyttar stora mangder manniskor 6ver kommungranserna dagligen’ och
troligt ar att dven arbetspendlingen forflyttar konsumtion av platsberoende tjanster fran
hemkommunen till arbetsstdllekommunen.

Modellen bygger pad att man med hjalp av indikatorer pa turism, med kontroll av
inkomstskillnader och arbetspendling kan forklara variationen i antal sysselsatta i
platsberoende tjanster pa kommunal niva.

Huvudsakligen  Overensstaimmer dessa utvalda branscher med de nationella
turismrakenskaperna:

Turistbranscher

o Hotell, restaurang och rekreationstjanster
. Handel samt reparation av motorfordon

o Detaljhandel

. Persontransporter

. Fastighet och fastighetsservice

o Uthyrning

. Ovriga tjanster

Branscher utanfér turismdefinitionen
0 Godstransporter och stodtjanster till transporter
. Renhallningstjanster

Branscherna hotell och restaurang samt rekreation, kultur och sport har slagits samman. Detta
da det ar forekommande att stora foretag i branscherna har verksamhetsgrenarna i bada
branscherna pa turismintensiva destinationer. Till exempel Skidliftar med hotellverksamhet.

For turistbranschgrupperna har branscher som inte ar riktade till kund eller som inte ar
platsberoende tagits bort. Exempelvis har postorder och internetférsaljning exkluderats, da
man inte behover vara pa plats for att konsumera. Partihandel har ocksa exkluderats da den
inte riktar sig till konsumentledet. Se bilaga 2 fér detaljerad redovisning av vilka branscher som
ingdr i respektive segment. Aven resebyrdtjinster har inkluderats, men som i

’ Regionernas tillstand 2008, ITPS.
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turismrakenskaperna har hela verksamheten raknats som turism, dven om det inte behover
vara en platsberoende tjanst.

Branscherna godstransporter och renhallningstjanster sirredovisas da de inte ingar i
turismrakenskaperna.

Variabelbeskrivning

Arsverken

Antalet arsverken(Yi) i platsberoende tjanster mats utifran kontrolluppgifter. Denna metod
tillampas for att det ska vara mojligt att fanga bade sdsongsarbetare och deltidsysselsattning i
bade offentlig och privat regi. Bade arbetsinkomst (Aink) och inkomst av naringsverksamhet
(Nink) har summerats i det totala arsverket for individens totala arsverke. | SCB:s databas Lisa®
anvander man enligt rekommendation fran Skatteverket en multiplikator pa 1,6 for
naringsverksamhet i de fall man behdver avgéra om det ar narings- eller arbetsinkomsten som
ar huvudsaklig inkomstkalla. Samma multiplikator har har anvants for att avgora hur stor del av
respektive persons arsverken som fordelats pa respektive verksamhet.

Andelen av ett Arsverke fran naringsverksamhet for en person

Arsverkesandel = _1’6 Nink, .
D" Aink; +1,6* " Nink,

Andelen av ett Arsverke fran arbete for en person

Arsverkesandel = . Aink, .

D" Aink; +1,6* > Nink;
Vid berdkningarna av arsverken har negativ naringsinkomst kodats om till noll. | syfte att inte
rakna upp deltidsarbetande till helarsarbeten har lagre inkomstgrans satts for att klassas som
ett arsverke’. Gransvardet dr 100 000 kronor for &r 1991 och har raknats upp med KPI for
tidsserien.

8 Bakgrundsfakta, Longitudinell Integrationsdatabas for Sjukforsakrings- och Arbetsmarknadsstudier
(LISA) 1990-2007, SCB.
° Antelius och Bjorklund, 2000.
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Regional inkomst
Som regional inkomst har kvoten mellan inkomst(Ink) per capita(Bef) i regionen och inkomst

per capita i riket anvants.

Ink;
| - (Befij
. Ink,,.

Nettoarbetspendling och summa arbetspendling

Metoden for att mata arbetspendling utgar fran samma metod som att méata arsverken, dar
summan av arsverken per kommun beraknas bade for inpendling (IP) och utpendling(UP). For
att undvika negativa tal och fa ett matt som ar lampligt for modellen skattas befolkningen i
kommunen dagtid genom befolkningen(Bef) nattetid genom pendlingskvoten.

| det fall dar hemkommun och arbetsstdllekommun divergerar har personens hel- eller
deldrsverke registrerats som arbetspendling. For alla branschgrupper utom transportsektorn
har nettopendlingen(NPi) till kommunen per capita (IPi - UPi) anvants. Det har antagits att
persontransporter paverkas positivt av bade in- och utpendling, vilket gjort att summan av
arbetspendling(SPi) in och ut ur kommunen per capita har anvants(IPi + UPi). Ett problem &r att
det bara finns information om hem- och arbetsstallekommun, men pendlingsresan kan passera
over flera kommuner och generera effekter pa arsverken i platsberoende tjanster dven dar,
vilket inte fangas i modellen.

NP = IP, —UPj, + Bef, .
Bef,

SP - IP —UPj; + Bef,
Bef,

Turismindikatorer

For turismindikatorer som resor och O6vernattningar har Etour™® visat att det fran
inkvarteringsstatistiken ofta finns bra statistik ner pa kommunal niva for de flesta kommuner.
For utlandska dagresor och Gvernattningsresor i ickekommersiella boendeformer finns det
ingen tillforlitlig statistikkalla pa kommunal niva. Tillvaxtverket kommer ar 2011 att starta
undersdkningen Inkommande besokare i Sverige (lbis2) for att kartlagga utlandska turister i
Sverigell.

 Hur anvandbar ar svensk turiststatistik, Etour 2005.
" http://www.tillvaxtverket.se/huvudmeny/faktaochstatistik/omturism/gransundersokningibisii.4.74f57
d0f1283a4f88ff800016063.html.
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| inkvarteringsstatistiken ingar gastnatter i hotell, stugbyar, vandrarhem, camping och hyrd
stuga via formedling (Sol). Géastnatter finns pa kommunal nivda och kan uppdelas pa
nationalitet, forutom for SoL som bara redovisas pa lansniva. | modellen har Sol férdelats pa
kommunal niva efter andelarna pa 6vriga gastnatter i lanen.

Inkvarteringsstatistiken har delats upp i tre kategorier. Utldndska gastnatter pa hotell per
capita(UHNi), Svenska gastndtter pa hotell per capita(SHNi) och géastnatter i Ovriga
boendeformer per capita(ON5). Ovriga géstnatter har inte delats upp pa nationalitet.

Regressionsmodellen

Modellen for branschgruppen transport ar:
Yi=o+B1li + B2 SPi + B3 UHNi + B4 SHNi + B5 ONi + f6 D1+ 37 D2 + B8 D3 + 9 D4 + €i
Modellen for 6vriga branschgrupper:

Yi=o +B1li + B2 NPi + B3 UHNi + 4 SHNi + B5 ONi + B6 D1+ 37 D2 + B8 D3 + B9 D4 + &i

Statistik pa dagresor och resor i ickekommersiella boendeformer fran TDB har inte anvéants i
modellen da det inte varit mojligt att fordela statistiken pa kommunal niva med tillrackligt god
statistisk precision.

Det har inte varit mojligt att fa ut data for inkvarteringsstatistiken for Sveriges alla 290
kommuner av sekretesskal. For att fa en heltdckande bild av hela Sverige i modellen och
undvika sekretessproblemet har kommuner med farre boendeanldggningar an 5 i
boendekategorierna slagits samman. Det har gjorts med utgangspunkt fran lanstillhérighet och
turismintensitet’?, vilket gjort att det totalt blivit 171 regioner, bestdende av enskilda
kommuner och kommunsammanslagningar. Skillnaderna pa turismintensitet i Jimtlands lan ar
stor och det har varit problematiskt att hitta lampliga kommunaggregeringar. Darav har
kommunerna Ragunda och Bracke istéllet slagits samman med kommuner i vasterbottens lan
och redovisas i ldnsaggregeringen som Vasterbottens lan.

For studien finns kontrolluppgiftsdata for bade arsverken och arbetspendling for tidsperioden
1986-2008. Inkvarteringsstatistiken har tva tidsseriebrott som begransar tidsserien. Sol
statistiken finns fran ar 2003 och campingstatistiken har ett storre tidsseriebrott mellan ar
2007 och 2008 da SCB tog 6ver Campingstatistiken fran Sveriges Camping- och Stugforetagares
Riksorganisation. Fran ar 2007 har man aven bytt branschindelningssystem till SN12007, vilket
gett betydligt battre mojligheter att urskilja platsberoende tjanster samt att sarskilja gods- och
persontransporter. Med hansyn till SNI-omldggningen och férandringen i campingstatistiken
har denna studie begransats till aren 2008-2009. Modellen skattas med en linjar regression for
de olika branschgrupperna och skillnader mellan aren skattas i modellen med dummyvariabler

2 Tillvaxtanalys 2010.
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Regressionsresultat

For samtliga regressioner géller:

Antal kommuner 171
Antal ar 2
Antal observationer 342

Tabell 5 Regressionsresultaten, skattade parametrar och férklaringsgrad

< > o o ] © =4 = = s = = =]
85585 T 2 8 £ £ 3 ST 8 £
I ®|S e g o b~ 2 5 g_ £ = ® O =
£o|%6 ¢ = @ o £ @ R Ew & 2
22|92 g s I @ 5| ¢ - B2 <
glog o k] o 8 o ® = O o
b= (= = ] = S5 S
S 2 ) 2 n :0
o b o © kR
£ ki K3 o
Konstant (a) <.0001| 0,8245] <0001| <.0001| <.0001| 0,0002] 0,0003 <.0001 0,0109| 0,6619
Inkomstskillnad(B1) <.0001| 0,4293] <.0001| <.0001| <.0001] <.0001| 0,586 <.0002 0,7384| 0,268
Pendling(B2) <.0001] <0001] <0001| <.0001| <.0001| 0,0075] <.0001 <.0003 <0001 0,757
Utl hotelinatter(2) <.0001| 0,1128] 0,0448] <.0001| 0,0274] <0001 <.0001 0,0958 <.0001| 0,6748
Sve hotellnitter (82) <.0001| 0,2069] 0,2614| 0,3776] 0,1314] 0,011 <.0001 0,1473 0,0482 0,6548
Ovriga natter(B3) <.0001| 0,9074] 0,1687| 0,0017| <.0001| 0,0414] <.0001 0,0684 <.0001| 0,8757
Dummy 2008(B4) 0,3624| 0,8926] <.0001| 0,815] 0,5176] 0,9121| 0,9122 0,3308 0,7174| 0,9168
Tabell 6 Regressionsresultaten, signifikans
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[
n
Konstant (a) -0,01955] 0,000 -0,745] -0,009] -0,024] -0,002] -0,015] -0,000349 -0,024| 2,9E-04
Inkomstskillnad(B1) | 0,01346] 0,000 0,188] 0,003] 0,013] 0,001 -0,002 0,00249 0,002] 0,001
Pendling(B2) 001335 0,003 1,009 0,010] 0017] 0,001 0,016 0,0044 0,033] 1,9E-04
Sve hotellndtter (82) | 0,00263| 5,7E-05| 0,001| 1,9E-04| -1,6E-04| 8,2E-05] 0,001| 0,00004776 0,001| 1,3E:05
Utl hotelindtter(B2) 0,00181| 1,1E-04] -0,001] 1,0E-04] 2,7E-04] 9,3E-05] 0,002| -0,00010136 0,002| -3,4E-05
Ovriga natter(B3) 0,00029| 5,8E-07| 7,9E-05| -2,1E-05] 4,7E-05| -4,3E-06] -1,2E-04| -0,00000735 -2,1E-04| 7,0E-07
Dummy 2008(B4) -0,00038| 1,6E-05| 0,010] -3,7E-05 -1,6E-04| 5,6E-06| -7,5E-05] -0,00009535 4,0E-04| -1,2E-05

R2 | o,93| o,1291| o,9s| o,34| o,4o| 0,29| 0,22| o,zo| | o,19| o,o1|

Overlag visar modellen p3 ett forvintat resultat med positiv relation mellan inkomst, pendling
och gastnatter, dar hotellnatter har storre paverkan pa platsberoende tjanster an natter i
ovriga boendeformer. Generellt dr dock att bade signifikansgraden ar lagre och att flera
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forvantade positiva parametrar fatt negativa varden i modellen, an i Tillvaxtanalys tidigare
skattningar av motsvarande modell. En orsak till det kan vara att i denna studie har man
anvant en kortare tidsserie och kommunaggregeringar som resulterat i en femtedel sa manga
observationer i modellen. Det som talar for att denna modell skulle kunna ge ett exaktare
resultat ar att SNI 2007 indelningen ger en betydligt storre mdjlighet till att selektera ut
branscher som inte ar platsberoende eller inte ar konsumentinriktade i sin produktion.
Forklaringsgraden ar hogre for hotell och rekreation ar forvantat, da indikatorerna for turism i
modellen &r ett matt pa antalet sdlda enheter fér en del av branschgruppens produktion. For
renhallningstjanster ar ingen variabel signifikant och foérklaringsgraden ar mycket lag. Darav
har det antagits att Renhallningstjanster inte har ett pavisbart samband med turism och darav
uteslutits fran berdkningen av predikterade turismeffekter. En orsak till att
Renhallningstjansterna inte har ett pavisbart samband med turism kan bero pa att det skett en
branschglidning och t.ex. vanliga lastbilsforetag som ar registrerade som godstransporter,
utfor renhallnings och avfalls tjanster. En annan forklaring kan vara att en stor del av
renhallningsforetagen inte ar registrerade i den kommun de har sin huvudsakliga verksamhet i.

Vid utldsning av resultat bor man beakta att det saknas indikatorer pa bade svenska och
utlandska dagresor samt dvernattningsresor i ickekommersiella boendeformer, vilket gor att
modellen inte ar fullstandig.
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Bilaga 2 Branschgrupperingar

Bransch grupperingarna ar gjorda efter nedanstdende SN12007 koder.

Avfall och datervinning
3811038120 38210 38220 38320

Service av motorfordon och reservdelar
45201 45202 45203 45204 45320 45400

Detaljhandel

47111 47112 47191 47199 47210 47220 47230 47241 47242 47250 47260 47291 47299 47300
4741047420 47430 47510 47521 47522 47523 47531 47532 47540 47591 47593 47594 47595
4761047621 47622 47630 47641 47642 47643 47650 47711 47712 47713 47714 47715 47721
47722 47730 47740 47750 47761 47762 47771 47772 47781 47782 47783 47784 47789 47791
47792 47793 47810 47820 47890 47991 47992 47993 47994 47999

Persontransporter
49100 49311 49319 49320 49390 50101 50102 50301 50302 51101 51102

Godstransporter och stodtjdnster till transporter
49200 49410 50201 50202 50401 50402 51211 51212 51220 49420 52211 52219 52220 52230
5224152249 52290

Hotell, restaurang, kultur, néje och fritid
55101 55102 55103 55201 55202 55300 55900 56100 56210 56294 56299 56300 59140 90040
910209104093111 9311293113 9311493119 931309321093290

Fastighetsverksamhet
68201 68204 68209 68310 68320

Fastighetsservice
8110081210 81221 81222 81290 81300 82300

Resebyra- och researrangérer
79110 79120 79900

Uthyrning
7711077210 7722077290 77390

Ovrigt
74204 95230 95240 95290 96012 96021 96022 96040 96090 92000
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Bilaga 3 Kommunaggregeringar

Foljande kommun har slagits samman for att kunna redovisa inkvarteringsstatistiken for minst
5 boendeanlaggningar.

0138 | Tyres6

0128 | Salem

0115 | Vallentuna

0127 | Botkyrka

0123 | Jarfalla

0183 | Sundbyberg

0125 | Ekerd

0162 | Danderyd

0187 | Vaxholm

0160 | Taby

0139 | Upplands-Bro

0126 | Huddinge

0140 | Nykvarn

0182 | Nacka

0186 | Lidingd

0184 | Solna

0163 | Sollentuna

0114 | Upplands-Vasby

0331 | Heby

0360 | Tierp

0330 | Knivsta

0319 | Alvkarleby

0381 | Enkdping

0305 | Habo

0428 | Vingaker

0488 | Trosa

0461 | Gnesta

0482 | Flen

0481 | Oxeldsund

0561 | Atvidaberg

0560 | Boxholm

0512 | Ydre

0586 | Mjolby

0513 | Kinda

0562 | Finspang

0509 | Odeshég

0563 | Valdemarsvik

0584 | Vadstena

0643 | Habo

0617 | Gnosjo

0604 | Aneby

0682 | Nassjo

0683 | Varnamo

0665 | Vaggeryd

0687 | Tranas

0642 [ Mullsjo

0684 | Savsjo

0760 | Uppvidinge
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0767

Markaryd

0764

Alvesta

0761

Lessebo

0763

Tingsryd

0765

Almhult

0881

Nybro

0860

Hultsfred

0821

Hogsby

0861

Monsteras

0862

Emmaboda

0834

Torsas

1060

Olofstrom

1081

Ronneby

1262

Lomma

1272

Bromolla

1277

Astorp

1266

Horby

1264

Skurup

1256

Ostra Géinge

1275

Perstorp

1285

Eslov

1265

Sjobo

1273

Oshy

1257

Orkelljunga

1214

Svalév

1276

Klippan

1261

Kavlinge

1263

Svedala

1281

Lund

1278

Bastad

1315

Hylte

1384

Kungsbhacka

1443

Bollebygd

1402

Partille

1473

Toreboda

1452

Tranemo

1407

Ockerd

1439

Fargelanda

1444

Grastorp

1445

Essunga

1440

Ale

1463

Mark

1419

Tjorn

1472

Tibro

1441

Lerum

1465

Svenljunga

1498

Tidaholm

1489

Alingsas

1442

Vargarda

1491

Ulricehamn

1462

Lilla Edet
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1447

Gullspang

1466

Herrljunga

1492

Amal

1461

Mellerud

1497

Hjo

1482

Kungélv

1470

Vara

1490

Borés

1481

Mélndal

1430

Munkedal

1471

Gotene

1401

Harryda

1496

Skévde

1460

Bengtsfors

1415

Stenungsund

1488

Trollh&ttan

1438

Dals-Ed

1761

Hammaro

1763

Forshaga

1715

Kil

1760

Storfors

1764

Grums

1730

Eda

1762

Munkfors

1765

Arjang

1785

Saffle

1814

Lekeberg

1881

Kumla

1885

Lindesberg

1861

Hallsberg

1862

Degerfors

1860

Laxa

1884

Nora

1883

Karlskoga

1864

Ljusnarsberg

1882

Askersund

1960

Kungsor

1984

Arboga

1961

Hallstahammar

1907

Surahammar

1981

Sala

1983

Kdping

1962

Norberg

1982

Fagersta

1904

Skinnskatteberg
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2026

Gagnef

2082

Sater

2083

Hedemora

2061

Smedjebacken

2021

Vansbro

2034

Orsa

2101

Ockelbo

2121

Ovanaker

2104

Hofors

2180

Gavle

2409

Robertsfors

2262

Timr&

2460

Vannas

2401

Nordmaling

2404

Vindeln

2305

Bracke

2403

Bjurholm

2463

Asele

2417

Norsjo

2303

Ragunda

2481

Lycksele

2418

Mal&

2422

Sorsele

2425

Dorotea

2514

Kalix

2518

Overtorned

2521

Pajala

2513

Overkalix

2583

Haparanda

2560

Alvsbyn

2505

Arvidsjaur

2506

Arjeplog
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