Olme Spyder Project - fran skiss till bil

| detta projekt hade forstaarsstudenter vid
Transportation Design Programme, Design-
hégskolan i Umea fatt i uppdrag att formge
karossen till en sportbil. Ingenjtren Ove
Bengtsson hade sjalv byggt chassit och bad
studenterna om hjalp for att gora resten. Pro-
jektet innebar att bygga en hil fran ritbordet
till fardig bil. Stor vikt lades pa att skapa en
bil som var bade innovativ och attraherande
for en bred publik. Sporthilen formgavs och

byggdes upp bade invandigt och utvandigt.

| projektet ingick bland annat att eleverna
gjorde bakgrundsforskning pa befintliga tva-
sateshilar. De uppmuntrades att fokusera pa
de starkaste och de svagaste aspekterna av
dessa modeller. Eleverna fick ocks4 utarbeta
individuella idéer kring bilen de planerade att
bygga. Utmaningen lag sedan i att dversatta
designidéerna till genomférbara I6sningar.
De viktigaste malen i projektet var kreativt

Avancerade varningssystem

Denna skiss ar ett examensarbete i samar-
bete med Saab Automabile. | projektet jobbar
studenten med att utforska ett avancerat
varningssystem. Systemet bygger pa utnytt-
jandet av idgonfallande former och farger for
att varna vardslosa forare och for att undvika

olyckor. | skissen kan man se att bilens var-
ningssystem ar aktivt.

Young Ho Jung
Studerande vid MA Transportation Design,
Designhogskolan i Umea, Umea universitet

tankande genom skisser, modeller och pre-
sentationer.

Daniel Gunnarssaon, Travis Vaninetti, Jan
Christian Osnes, Eric Leong, Kosin Voravat-
tayagon, Martin Lauritsen, Seyyed Javad
Ghaffarian, Yong-Fei Han, Youngjun Byun
Studerande vid MA Transportation Design,
Designhogskolan i Umea, Umea universitet

Najad Yachts of Sweden

Baten ar en skiss fran ett pagaende projekt
i samarbete med Najad Yachts of Sweden.
Malet ar att skapa en modern, skandinavisk
segelbat och att samtidigt skapa en ikonisk
design for varumarket Najad.

Baten ska forbattra upplevelsen av seg-
ling och &ven locka kunder som vanligtvis in-

Nasta generations timmerhil

Konceptet ar ett examensarbete dar man har
vidareutvecklat en timmerbil som drar fyra
travar timmer istallet for tre. Projektet har
utfdrts pa Volvo Technology och inom projek-
tet ETT - En Trave Till. Konceptet visar hur
man kan minska bransleférbrukningen, tka
trafiksékerheten och forstarka identiteten av
fordonet. Aerodynamiken farhattras genom

takluftsriktare, short-nosehytt, integrerade
lampor och kjolar mellan hjulen. Slapen dras
ihop d& man kammer upp i hastighet och
minskar mellanrummen mellan travarna. Da
man kaér utan last viks timmerbankarna fér
att minimera luftmotstandet. 7 av 12 hjulaxlar
lyfts pa tom bil och minskar rullmotstandet.
Fordonet gérs synligare med reflexer och

te skulle kdpa en segelbat. Det uttkade bakre
dacket ger extra utrymme for aktiviteter.

Eric Leong
Studerande vid MA Transportation Design,
Designhégskolan i Umea, Umea universitet

lampar. Konceptet indikerar en majlig minsk-
ning av bransleférbrukningen med ungefar
28 procent per ton-km, jamfért med en kon-
ventionell timmerbil.

Annafrida Bengtsson och Alexandra Lindhqvist
Civilingenjdrsutbildningen i Maskinteknik med
Teknisk Design pa Lunds Tekniska Hégskala



Lightcraft - framtidens satt att resa
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Phalanx

Phalanx, som matoreykeln heter, &r en vision och
visualisering av hur framtiden skulle kunna se ut.
Den drivs av en el eller vatgasdriven motor och ka-
rossen har fatt en framatlutad, aggressiv stallning
och for att ge ett kraftfullt intryck. Formgivningen
och paletten kammer fran en hild av en romersk
stridsformation formgivaren sag fér nagra ar se-
dan dar de framryckande soldaterna flytande for-
merade om sig till en ostoppbar kil.

Niklas Karlsson
Studerande industridesigner och kancept-artist
vid Mittuniversitetet i Sundsvall

”Hur styrningen hanteras overlamnar jag till betraktaren att

fundera over. Nya tekniker ger nya mojligheter och saker som

kanns sjalvklara idag kommer att kinnas forlegade imorgon.”
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arnas visioner finns forhoppningarna om transportmedel som minimerar utslappen och
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k - Framtidens flygplan

~ Flygplan har farre begransningar i sin utform-
ning an markbundna fordon. Volvo Aeros vision
ramtida flygande vinge med propeller-
ir |attare och har lagre luftmot-
inen blir bredare och
brénslefarbruk-
3Iften och klimat-

‘e genom

haéjder for att undvika kondensstrimmar. Den
stora vingen hindrar delvis propellrarnas ljud
att na marken.

Volvo Aero utvecklar teknik for att bygga
|atta, starka motorstrukturer i nya metallege-
ringar, som bidrar till att sénka vikten pa mo-
torernas kritiska roterande delar. Avancerad
kolfiberteknik kommer att ytterligare bidra till

- att sénka vikten pa flygplan och motarer.




Peugeot BB1

Peugeots koncepthil BB1 &r skapad for att
mota framtidens krav pa mobilitet i stéderna.
For att vara smidig i de tranga stadskarnorna
ar bilen endast 2,5 meter lang och har en
svangradie pa 3,5 meter.

Den har plats for fyra personer. Passage-
rarutrymmets utformning har inspirerats av
tvahjuliga fordon med en sittstallning som ar
mer uppratt an vanligt. Bilen saknar ocksa det
klassiska pedalstéllet och den traditionella
ratten. Karossen ar gjord i kolfiber samt andra
|attviktsmaterial, vilket gér att bilen bara vager
600 kg.

Bilen drivs av elektriska motorer och kom-
mer upp i 60km/h pa 4 sekunder. Litiumjon-
batterierna ger BB1 en rackvidd pa 120 km
mellan varje laddning. Pa bilens tak finns en
solcellspanel som driver klimatanlaggningen
och som renar luften i hilen med hjélp av ett
karbonfilter. Peugeot kammer att lansera en
elbil som &r inspirerad av BB1. Detta ar be-
raknat till 2012-2013.

lllustration: Peugeot




Smarta lasthilar och bussar

Som en del i EU-projektet HAVEit arbetar
Volvo med att ta fram framtidens smarta
lasthilar. Framtidens fordon ska hjalpa fora-
ren genom att inte bara assistera utan helt ta
over vissa uppgifter vid behov. Tekniken byg-
ger pa ett antal sensorer pa fordonets utsida
som reagerar pa omgivningen och laser av
till exempel filmarkeringar, vagskyltar och
hur trafiken och vagen ser ut framdver. Detta
kombineras med ett internt system som

lllustration: Volvo Truck Corporation

|aser av féraren och tolkar hans behov. Dess-
utom byggs lastbilen ut sa att fordonet kan
styras elektroniskt. Delar av denna teknik
ska ocksa gdra fordon mer brénslesnala och
hjélpa foraren att kdra mer miljévanligt.
Projektet ska 2011 demaonstrera den nya
tekniken i sju fordon, varav tre av dessa ar
tunga fordon fran Volvo och en lasthil och en
buss genomagar just nu en digital férvandling
hos Volvo Technology i Géteborg. Lasthilen

har mer fokus pa sékerhet, bussen pa miljé.
Séakerhetslasthilen ska fokusera pa att ut-
veckla system och automation for att assis-
tera férare i kdsituationer, dar man ar under-
stimulerad och dar kérningen &r monoton i
laga hastigheter. Miljobussen ska med hjalp
av forhandsinformation fran sensorer kunna
hantera anvandningen av en hybridmotor
genom att optimera anvandandet av forbran-
ningsmoator, elmotor och réatt véaxel.




E/S Orcelle

E/S Orcelle ar Wallenius Wilhelmsen Logistics
250 meter langa framtidsvision fér miljévanli-
gare havstransporter. Fartyget genererar inga
utslapp och drivs enbart av de fornyelsebara
energikallorna sal, vind och vatten. Genom

en ny skrovdesign behdver fartyget inget bal-
lastvatten och de miljéproblem som &r kopp-
lade till detta elimineras. Genom att anvanda
|attviktsmaterial som aluminium och tra- och
plastkompositer kan Orcelle transportera ca

3 000 ton mer last, totalt ca 10 000 bilar, pa 8
dack med en lastyta pa 85 000 m? Det mot-
svarar 14 fotbollsplaner.

Illustration: Wallenius Wilhelmsen Logistics

Zefiro 380

Tagen har en topphastighet pa 380 kilome-
ter i timmen, bygger pa ndsta generations
ZEFIRO-teknik for héghastighetstag fran
Bombardier och drivs av det mycket energi-
effektiva driv- och styrsystemet BOMBAR-
DIER MITRAC. ZEFIRD 380-tagen omfattar
Bombardiers avancerade EC04-teknologi for
basta méjliga energi- och drifteffektivitet.
ECO4 lanserades 2008 med malet att stéarka
jarnvagens konkurrenskraft som det mest
hallbara transportalternativet. Tack vare en
helhetssyn pa tekniska l6sningar, ekonomi
och miljéfragor kan energibesparingar pa
upp till 50 procent erhallas.

Illustration: Bombardier




Infrastrukturens mjuka sidor -
lika viktiga som de harda

Att en vl utbyggd infrastruktur har stor betydelse for transportsystemet ar de flesta Gverens om. Men de nyttor som
investeringarna i infrastruktur medfdr stannar inte i transportsystemet utan genomsyrar hela samhallet.

Anda satsar Sverige mindre pa infra-
struktur 4n manga andra linder, bade
vad giller nyinvesteringar, drift och
underhall.

Firbattrad arbetsmarknad

I en rapport fran WSP, framtagen éat
TransportGruppen lagom till politiker-
veckan i Almedalen 2009, pekar man
pé just detta. Den 6kade tillgédngligheten
innebér regionforstoring som gor att ar-
betsmarknaden kan fungera bittre och
naringslivet kan fa tillgang till ett storre
arbetskraftsutbud. For individerna kan
boende sckas pa fler héll, arbetsmark-
naden blir mer varierad och serviceut-
budet 6kar etc. Médnniskor soker det goda
livet och hégkvalitativt boende till ligre

kids say!

G4 in pa var YouTube-kanal och hor

vad barnen siger om transporter.

kostnad finns ofta utanfor centralorterna.

Men for att méjliggora t ex arbetspend-
ling ér bra infrastruktur och goda for-
bindelser en nédviandighet.
Transportpolitiken handlar oftast om
de synliga delarna i transportsystemet
t.ex. utslapp, transporter, resor och in-
frastruktur. Men rapporten visar att det
finns betydligt fler vinster att gora ge-
nom ett fungerande transportsystem —
boende, utbildningsvisende, sjuk- och
hilsovard, fritidsaktiviteter o.s.v. — som
man inte alltid kan rdkna hem i sam-
hillsekonomiska kalkyler.

Upptaget - en framgangshistoria
I rapporten har man &dven gjort en fall-
studie pd Upptéget, ett pendeltag fran

www.youtube.com/transportgruppen
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Upplands Visby via Arlanda och Upp-
sala till Gévle. Satsningen pa Upptaget,
som dr ett regionalt initiativ, har inne-
burit en mycket positiv utveckling for
regionen genom den forstorade arbets-
marknadsregionen. Antalet resande har
nistan sexdubblats sedan 2003 och tra-
fiken fortsitter att vixa. Fran Tierp, som
ir en av kommunerna som trafikeras,
har antalet pendlare till Uppsala 6kat
med 6ver 90 procent mellan 1994 och
2007. Men dven E4:ans utbyggnad ar
en viktig pusselbit. Tierp dr en liten ort
som inte kan erbjuda ett fullstindigt ut-
bud av allt vad invanarna énskar. Men
tack vare Upptaget har man kommit en
god bit pa vigen.

Uthildning, rekrytering och arbetsmarknad

"Vi star infor en unik situation pa arbetsmarknaden”. Det sdger Caj Luoma, chef pa avdelningen Utbildning, arbetsmark-
nad och arbetsmiljo pa TransportGruppen och syftar pa den demografiska utvecklingen. Vid halvarsskiftet 2010 kommer
for forsta gangen antalet pensionsavgangar att dverstiga det antal ungdomar som kammer in pa arbetsmarknaden.

Vilka konsekvenser detta far for narings-
livet, arbetsmarknaden och samhillet
pé nagra ars sikt dr fragor som behéver
diskuteras mer for att ber6rda parter ska
sta rustade for framtidens kompetens-
forsorjning menar Caj Luoma.

I vissa branscher &r situationen sirskilt
akut. Ett sidant exempel dr bussbran-
schen dir en stor andel av chaufférerna
gar i pension de kommande tio dren och
dir dtervixten dr en utmaning. Sankt
korkortséalder for busschaufforer i kom-
bination med inférandet av en gymna-
sial persontransportutbildning fran och
med hosten 2011 kan forhoppningsvis
locka fler till yrket.

Kontinuerlig kompetensfdrsdrjning
— Aven om vi i dagsliget fyller utbild-
ningsplatserna for flera av vara yrken
kan vi inte sla oss till ro. Vi maste ar-
beta kontinuerligt med rekrytering och
kompetensforsorjning. Sarskilt nu nér

demografin ser ut som den gor, sdger
Caj Louma.

Detta gor man framst genom yrkes-
namnder, exempelvis TYA (Transport-
fackens Yrkes- och Arbetsmiljonimnd)
samt MYN (Motorbranschens Yrkes-
ndmnd) och LYN (Lackerarnas Yrkes-
ndmnd). De &r samarbetsorgan mellan
arbetsgivar- och arbetstagarorganisation-
er inom transport- och motorbranschen,
dédr man gemensamt har identifierat ut-
maningen.

Genom dessa nimnder forsoker man
synliggora branschens yrken, karriédr-
vigar, var utbildningarna finns och dylikt.

Det handlar helt enkelt om kommu-
nikation kring transportniringens yrken.

Men man for dessutom dialog med
myndigheter och regering kring utbild-
ningsfragorna.

—Transportnéringen méste forses

med personal i rétt omfattning och med
ritt kompetens” avslutar Caj Luoma.

Visste du att...

...det varje dygn sker 6ver 1000 landningar pa vara svenska flygplatser.

...det var femte minut anléper ett fartyg till en svensk hamn.

...det svenska vagnatet skulle racka 2 varv runt jorden.

...det arligen investeras ungefar 3200 kr per svensk i transportinfrastruktur

...jarnvagarna i Sverige motsvarar Sveriges langd 10 ganger.

..varannan kollektivtrafikresa sker med buss och var tredje med tunnelbana.

..var tionde anstalld i naringslivet arbetar inom transportnaringen.

...av allt gods som transporteras i svenska lasthilar i Sverige, kdrs 80 % kortare an 30 mil.
..40 % av inrikes godstransporter gar via sjofart och 20 % via jarnvag.



Transportfragor lagt prioriterade
for svenska politiker i EU

2008 var det val till Europaparlamentet och EU-fragorna hamnade i fokus. Transportsektorn paverkas néast jordbruksom-
radet starkast av beslut som fattas i Bryssel och Strashourg. Darfir satsade TransportGruppen pa ett antal olika aktivi-
teter i syfte att fdra upp vara fragor pa agendan. Malet var och ar fortsatt att fa svenska politiker att engagera sig mer i

transportfragorna.

Stora TransportDagen som arrangeras
av samarbetet TransportNaringen i sam-
verkan, var ett av tillfillena da EU-per-
spektivet lyftes fram. Dels fick kandidater
till parlamentet komma till tals i en parti-
debatt, dels fick publiken tips och rad
om hur man kan bidra med information
och paverka besluten i den europeiska
gemenskapen (se nedan).

Infér europaparlamentsvalet gick
TransportGruppen och Transportarbet-
areférbundet samman for att undersoka
de svenska kandidaternas syn pa trans-
porter. Resultatet visade att oavsett po-
litisk firg finns det en ganska samstim-
mig svensk syn. P4 en punkt skiljde sig

Tips for den som vill paverka EU:

Lobbying &r bra. Det hjalper parlamentariker-
na att fatta bra och férankrade beslut kring
lagstiftningen.

Att paverka sa tidigt som det bara gar ar
mycket avgdrande.

Vill man vara ute i god tid, ar de tekniska
expertkommittéerna - s.k. working groups -
mycket bra ingangar.

dock den politiska samsynen at; alla
partier forutom moderaterna ansag att
EU behover satsa mer pengar pa infra-
strukturen. Moderaterna menade att
“tillhandahalla en god infrastruktur” 4r
en fraga for varje enskilt medlemsland.
Under rubriken "Mycket att vinna
med en svensk transportkommissionér”
skrev vi tillsammans med sju andra for-
bund pa Dagens Industris debattsida, i
ett forsok att fa regeringen att inse vilken
viktig och bra plattform detta skulle vara
for svensk EU-paverkan. Tidigare under
aret, under Almedalsveckan, hade vi
dessutom i ungefir samma konstellation
presenterat ett 22-punktsprogram for

Det ar viktigt att komma i kontakt med de
personer i parlamentet som har starst infly-
tande pa lagstiftningsarenden, exempelvis
féredraganden.

Det &r inte bara parlamentet som ar viktigt,
alla EU-institutioner ar viktiga.

”den svenske transportkommissiondren”.

Idag vet vi hur det gick. Tyvirr valde
ingen av de nya europaparlamentari-
kerna utskottet for transporter, utan det
blev i slutdndan endast en svensk supp-
leantplats. Och det blev som bekant
inte heller ndgon svensk transportkom-
missionar.

Men ingenting 4r ogjort, det hand-
lar om att fortsitta arbetet for att hitta
de svenska politiska ”transportambas-
sadorerna” och vi ser tecken pa att in-
tresset vixer fram. Det &r ju faktiskt fritt
fram for alla politiker, oavsett plattform,
att anvédnda sig av och verka for de 22
transportkommissiondrspunkterna.

EU-fragorna bérjar pa hemmaplan. Glém inte
bort riksdagens EU-namnd.

Tricket ar att paverka parlamentet som i sin tur
paverkar medlemsstaterna som i sin tur paver-
kar kommissionen och andra institutioner.

Tankar infor
riksdagsvalet

Vilka ar de viktigaste framtidsfragorna fdr transportnéringen? | grund och
botten handlar det om att fdretagen ska ha hasta mdjliga forutsattningar
for att kunna bedriva sin verksamhet med framgang. Med tanke pa hur
verkligheten ser ut finns hur mycket som helst att ta tag i. Utmaningarna
for arbetsgivar- och naringslivsorganisationerna dr med andra ord manga.

TransportGruppen med férbund har hu-
vudfokus pa foretagens arbetsgivarroll,
men sedan négra ar tillbaka arbetar vi
dven for att astadkomma goda verksam-
hetsvillkor ur ett niringspolitiskt per-
spektiv. Att folkbilda” om transportna-
ringens betydelse for vilfird och tillvixt
i samhdllet 4r ocksa en viktig uppgift
for oss.

Svenska foretag dr virldsledande pa
en rad omraden som ror transporter.
Svensk logistik ar till exempel i vérlds-
klass. I Virldsbankens rankning av olika
landers konkurrenskraft inom logistik
placerar sig Sverige pa en imponerande
tredje plats. Och det pagéende arbetet
i syfte att kraftfullt 6ka kollektivtrafiken
foljs med stort intresse i var omviérld.

Vi ligger ocksa i framkant vad giller
att introducera milj6fordon av olika
slag inom snart sagt alla delbranscher i
transportnéringen.

Ett valar édr det naturligtvis extra vik-
tigt att vara fragor tar utrymme i den
politiska debatten. Transporterna ar
samhillets blodomlopp och lika centra-
la som vard, skola och omsorg!

Men det svenska politiska engage-
manget for transportfragorna behover
bli mycket storre. Detta dr fragor som i
allra hogsta grad paverkar andra viktiga
samhillsomraden, inte minst miljo, han-
del och ekonomi.

TransportGruppen vill fi samhallets
blodomlopp att fungera dnnu bittre och
sitter nu strilkastaren pa de omraden
dér vi ser behov av en balanserad, lang-

siktig och insiktsfull politik.

Nir det giller klimatproblemet kan
det sjélvklart inte 16sas enbart i Sverige
och uteslutande av transportsektorn.
Transportnidringen ér en del av 16sning-
en och behover stod i form av incita-
ment for sina miljéstravanden. Det édr
inte transporterna som ska bort, utan
fokus ska vara att minska deras miljo-
paverkan genom energieffektivisering,
fornybara drivmedel och effektiva trans-
portsystem. Miljoarbete pagar!

Sverige har dragit pa sig en infrastruk-
turskuld genom att savil nyinvesteringar
som drift och underhall har varit allt for
laga under en lang f6ljd av ar. Vi ligger
klart under jamférbara linder. Den po-
litiska inriktningen maste vara att kom-
pensera for tidigare férsummelser och
satsa mycket mer kraftfullt pa infrastruk-
turen. I det sammanhanget dr det viktigt
att bygga utifran ett helhetstinkande och
dér behoven éar storst. Minst lika viktigt
ir att rationalisera, forenkla och snabba
pé planeringsprocessen.

Detta &r nagra viktiga fragor for oss
i TransportGruppen. Och de kommer
- tillsammans med alla andra fragor
som inte fatt plats hir — att finnas pa var
agenda intill dess att de far en tillfreds-
stdllande 16sning.

Maria Nygren, vice VD ef for

kommunikation & niringspolitik i
TransportGruppen

Fler exempel pa naringspolitiska fragor
som TransportGruppen verkar for:

» Gor smarta, hallbara transportsystem far
bade kallektivtrafik och varudistribution till
norm i samhallsplaneringen.

- Oka inrikes sjdfart genom kustsjéifart ach
trafik pa inre vattenvagar i Sverige. Dess
utom kan sjotrafik utvecklas och
integreras i stadernas kallektiva trafik-
system i stérre utstrackning an for
narvarande.

+ Storre EU-fokus i logistikpolitiken. Nu ar
det dags att ga fran ord till handling nar
det géller de sa kallade Grona Korridorerna.




Fordonet "60 000" springer man i sa att det rullar. Ju mer det rullar desto stérre blir det. Massor kan aka med. Man aker den har nar man ska var som helst. | mitten finns kontrollpanelen. Joel 5-ar

Transportindikatorn slog i botten

En tydlig bild av 2009 som ett ar av
ekonomisk kris och lagkonjunktur ger

Smatt och gott fran
Stora TransportDagen och Almedalsveckan 2009

TransportGruppen fortsatter sitt engagemang i TransportNaringen i samverkan. | detta samarbete arrangerar vi
Stora TransportDagen och en del gemensamma seminarier under politikerveckan i Aimedalen.

50 | denna konstellation lyfter vi fram de stora och dvergripande fragorna som forenar alla transportslag. De ater-
kommande fokusfragorna ar infrastruktur, miljo, rekrytering och lika konkurrensvillkor. Har &r ett litet urval av det
som sades och gjordes.

fore den ekonomiska krisen. Indikatorns utveckling. Denna tempera-
Trogna lyssnare till Ekonomiekot har  turmitare pa hela transportsektorn gar
TransportGruppens konjunkturmitare

— TransportIndikatorn. Sedan 2006 nér

aterkommande kunnat folja Transport- nu in pa sitt femte ar.

maitningarna inleddes har vi beskrivit

indikatorn som ett métt pa transportna- 40 35 35
30 33

TRANSPORTINDIKATORN
maiter transportniaringens framtidstro

14

ringens optimism. I januari 2009 ham- 30 o4
nade kurvan pa minus 63. Vi bytte da o0

ordet optimism mot framtidstro.

Minus 63 blev bottennoteringen men
redan vid varmitningen visade transport-
sektorn 4n en gang tidigt 4t vilket hall
konjunkturen pekade, det vill sidga sakta
men sikert uppét. Arets sista matning
lyfte slutligen kurvan strax ovanfor noll-
strecket.

Ar 2010 inleddes med en fortsatt
men forsiktig stigning. Slutsatsen &r att
det kommer ta tid att 4terta situationen

10

Rapport fran processavdelningen

TransportGruppens juridik- och
processavdelning fortsétter att skorda
framgangar. Det 4r ménga drenden som
hamnar pé deras skrivbord, inte minst
nér parterna dr oense om vad en kollek-
tivavtalsbestimmelse betyder. Den hir
typen av tvister har okat hos medlem-
marna i TransportGruppens férbund.
Négra har slutligen hamnat i Arbetsdom-
stolen som har att tolka bestammelsen.

Det kan handla om en liten traktaments-

bestammelse, men ocksa om hela loneav-
talets innebo6rd sésom nér Liselotte Loof
AB sade upp anstillda och erbjod lagre
16n efter det att foretaget hade tagit hem
ett nytt avtal i en offentlig upphandling.

Detta var tillatet enligt Arbetsdomstolen.

Processavdelningen, med chefsjuris-
ten Pia Scholdstrém i spetsen, hade un-
der 2009 ocksa stor framgang i ett fall
om tolkningen av vad en ordnings- eller
sikerhetsforeskrift kan vara i ett foretag.

Arbetsdomstolen prévade om inréttan-
de av alkoskép var tillatet hos RagnSells
AB och vad en vigran att blasa i ett sa-
dant skép kan medféra. De som vigrade
blev uppsagda och det var saklig grund
for uppsédgning enligt Arbetsdomstolen.

Nu star nésta stora principiella mal
pé tur. Fallet som ska provas handlar
om ifall det r tillatet att anlita beman-
ningsforetag fullt ut efter det att de an-
stéllda sagts upp.

Pegasuspriset lyfter
transportnaringens miljoarbete

TransportN&aringen i samverkan, det vill sdga TransportGruppen i samarbete med
ett antal branschorganisationer, inrdttade 2008 ett miljopris for att belysa och
uppmuntra allt det miljdarbete som pagar pa transportomradet.

2009 gick Goteborgs Hamn, Viking Line och Allren till final. Som slutlig segrare
stod Goteborgs Hamn som beldnades for sina tagpendlar till 22 orter i Sverige.

Forsaljningschefen for jarnvag vid Goteborgs Hamn, Stig-Goran Thorén, tog emot priset ur Europaparlamentarikern Lena Eks hand.

Stora TransportDagen

"Jag upprors dver dem, som ser en absolut motsattning
mellan en battre framtid och 6kad rdrlighet jorden Gver.
Mellan tillvaxt och klimat. Mellan a ena sidan det méanskliga
att vilja utveckla sina idéer, att ervra varlden, a andra sidan
jordens halsa. Jag menar att det snarare finns direkta sam-
band mellan mansklig aktivitet och en hattre véarld, ja, att
de faktiskt forutsatter varandra. Det &r bara mansklig vilja
och vara anstrangningar som ocksa kan |6sa vara gemen-
samma problem.”

Signhild Arnegard Hansen, ordférande Svenskt Naringsliv

Almedalen

Tjuvstart pa Bromma

2009 tjuvstartade vi dessutom Almedalen redan pa Bromma
flygplats. Alla vantande i gaten fick en chans att lyssna till
korta foéredrag av Maria Nygren pa TransportGruppen och
Anna Gronlund pa Bussbranschens Riksférbund. Hela veckan
rullande ett bildspel om TransportGruppen, Sveriges Hamnar
och transportnaringens aktiviteter i Aimedalen.

Rekrytering med mangfald

20 procent av transportbranschens personal och 30 pro-
cent av busschauffdrerna gar i pension inom 10 ar. Siffror
fran SCB visar att transportsektorn i allmanhet och buss-
branschen i synnerhet ar bra pa att anstalla personer med
utlandsk bakgrund, vilket innebar att dessa personer utgdr
en viktig malgrupp néar det galler att sdkra den framtida
rekryteringen.

"Mycket valbestkta seminarier. Nar talare som Mats Odell
lockar fyra lyssnare och Mats Svegfors noll &r Transport-
Naringen i samverkans snitt pa éver 100 per seminarium
en klar framgang.”

Lotsen Kommunikation

"Lobbymassigt kan transportbranschen géra mer, men den
ar fortfarande for splittrad. Transportnaringen maste helt
enkelt samverka sa vi hérs och syns hattre. Schenker lobbar
inte sjélva i Bryssel, men medverkan i KNEG (projektet klimat-
neutrala godstransporter] visar att samverkan ger genom-
slag i lobbying.”

Ingvar Nilsson, VD Schenker North AB.

"Mdjligheten att snabbt kamma in i yrket, som ung efter

ett gymnasieprogram eller liknande, gor att transportyrken
kan bli mer attraktiva och att fler séker sig till branschen,
sade Andreas Bergh, fil dr. i nationalekonomi pa Ratio. Han
papekade ocksa att det krav pa yrkeskompetensbevis bland
buss- och lasthilsférare som har inférts &r ett kantrapro-
duktivt skratédnkande.”

Mer information om vilka fragor som lyftes vid dessa arrangemang hittar du i artikeln om TransportGruppens infrastrukturrapport samt i artikeln
om EU-aret 2009 i detta magasin.



Resultat- och balansrakning TransportGruppens styrelse 2009

RESULTATRAKNING TRANSPORTGRUPPEN BALANSRAKNING TRANSPORTGRUPPEN Jan Bosaeus, VD Nohbina AB (f.d. Swebus AB)

ordférande TransportGruppen och Bussarbetsgivarna

TRANSPORTGRUPPENS REPRESENTATION
| SVENSKT NARINGSLIVS STYRELSE 2009

(kkr] 2009 2008 (kkr) 09-12-31 08-12-31

N L 94 559 84 902 Thord Sandahl, VD Sandahlsbolagen Fulload AB Jan Bosaeus, VD Nobina AB (f.d. Swebus AB])
ettoomsattning T:e vice ordférande TransportGruppen och ordfarande Biltrafikens ledamot i Svenskt Naringsliv AU och styrelse

Rérelsens kostnader -94728 -84 901 TILLGANGAR Bl oL 1

Sten Brandt, Broderna Brandt Bil AB

Riirelseresultat -167 1 Anléggningstillgangar Per-Olof Jansson, VD Helsingborgs Hamn AB ledamot i Svenskt Naringslivs styrelse
2:e vice ordférande TransportGruppen och ordférande Sveriges
Resultat fran finansiella poster 57 38 Materiella anlaggningstillgangar 6 945 8 246 Hamnar Jan Ivansson, ANA Trollhattan AB
ledamot i Svenskt Naringslivs styrelse
Resultat efter finansiella poster  -110 39 Finansiella anldggningstillgangar - - Svante Horndahl, VD Owes Trafik AB
) . . . L T:e vice ordférande Biltrafikens Arbetsgivareférbund Thord Sandahl, Sandahlsholagen Fulload AB
Bokslutsdispositioner 98 -14 Summa anldggningstillgangar 6 945 8 246 ledamot | Svenskt Néringslivs styrelse
Resultat fiire skatt 12 25 Tf]mas B\../herg, VD Byberg & Nordins Busstrafik AB . .
vice ordforande Bussarbetsgivarna Per Croner, Wallenius Marine AB
Skatt pa arets resultat -52 -86 Omséttningstillgangar suppleant i Svenskt Naringslivs styrelse
Peter Viinapuu, Scandinavian Airlines System
Arets resultat -64 -61 Varulager 255 329 ordférande Flygarbetsgivarna Carl Georgsson, AB Svenska Shell
suppleant i Svenskt Naringslivs styrelse
Kortfristiga fordringar 20483 25413 Jan Palmér, VD Amapola AB
vice ordférande i Flygarbetsgivarna Svante Horndahl, Dwes Trafik AB
Kortfristiga Placeringar 514 505 suppleant i Svenskt Naringslivs styrelse
Sten Brandt, VD Broderna Brandt Personbilar AB
Kassa och bank 14087 8N4 ordférande Motorbranschens Arbetsgivarefdrbund Per-Olof Jansson, Helsingborgs Hamn AB
Summa omsattningstillgangar 35339 32 361 . suppleant i Svenskt Naringslivs styrelse
Jan Ivansson, VD ANA Trollhattan AB
SUMMA TILLGANGAR 4?2 284 40 607 vice ordforande i Motorbranschens Arbetsgivareférbund Peter Viinapuu, Scandinavian Airlines System
suppleant i Svenskt Naringslivs styrelse
Carl Georgsson, VD AB Svenska Shell
ordférande i Petroleumbranschens Arbetsgivareférbund
EGET KAPITAL OCH SKULDER TRANSPORTGRUPPENS REPRESENTATION
. Leif Ohlson, VD Nordic Lubricants AB | SVENSKT NARINGSLIVS SME-KOMMITTE 2009
Eget kapital vice ordforande i Petroleumbranschens Arbetsgivareforbund
. Susanne Holm, BuA, Smalandsbussen AB, Jénkdpin
Bundet eget kapital 600 600 Per Croner, VD Wallenius Marine AB P
Fritt eget kapital o1 414 51475 ordftrande i Sjofartens Arbetsgivareférbund Anders Hultgren, MAF, Sundsvallslacken i Vasternorrland AB,
Sundsvall
Arets resultat -B4 -1 Lars Andersson, forbundsdirektor
Sjofartens Arbetsgivarefdrbund Lars Jansson, BA, Wasa Express & Akeri AB, Stockholm
Summa eget kapital 21950 22 014
Bjorn Nilsson, VD Karlshamns Hamn AB
Obeskattade reserver 1023 1121 vice ordférande Sveriges Hamnar
Kortfristiga skulder 13am 17472 Ingvar Nilsson, VD Schenker North AB
ordférande Sveriges Transportindustriférbund och 2:e vice ordfo-
rande Biltrafikens Arbetsgivareférbund
SUMMA EGET KAPITAL OCH SKULDER 42 284 40 607
Sdren Belin, VD Green Cargo AB
Poster inom linjen ledamot Sveriges Transportindustriférbund
Stallda sakerheter inga inga Peter Jeppsson, VD TransportGruppen
sjalvskriven ledamot
Ansvarsforbindelser inga nga
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